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MOISTED

Arengumudel-

Arengustrateegia-

Arenguvoond-

Eesmark-

Probleem-

Projekt-

Regioon-

Tegevuskava-

Transpordikoridor-

Visioon-

olemasoleva olukorra analiiiisil pohinev ja visioonist, missioonist ja
strateegiast ldhtuv iildine terviklahend.

eesmirkide saavutamise iildine teostustee, mis arvestab olukorra tugevaid ja
norku kiilgi ning viliskeskkonnast tulenevaid v&imalusi ja ohtusid.
Arengustrateegia ldhtub iildjuhul visioonist.

tombekeskuste vahelisi transpordikoridore ja liiklussGlmi iimbritsev
laiaulatuslik ala, e transpordikoridori mdjuala, kus paikneva ettevotluse,
elanikkonna ja kohalikel omavalitsuste areng on (soodsalt) mojustatud piki
transpordikoridore kulgevast intensiivsest liiklusest ja liikumisvdimalustest.

visioonist ldhtuv arengutaseme, seisundi iildkirjeldus, milleni soovitakse
teatud ajaks jouda ja mis on maéirtletav, moddetav, reaalselt elluviidav ja
liigendatav. Vaib eristada pea- ja alaeesmirke.

negatiivne néhtus, vahe olemasoleva ning soovitud olukorra vahel.

tapselt kavandatud tegevuste kompleks koos eelarvega, kindlaksmiératud
tulemuste saavutamiseks.

halduslikel, riigipoliitilistel v&i analiiiitilistel eesmirkidel, sisemise seotuse
vOi sarnaste tunnuste alusel defineeritud terviklik riigi territooriumi osa ehk
piirkond.

loend konkreetsetest iilesannetest vdi tegevustest, mida on vaja tiita piistitatud
eesmirkide saavutamiseks koos ressursside, elluviijate ja tidhtaja
midratlemisega.

liikumisteid (maantee, raudtee, veetee) vahetult timbritsev ala, mis hdlmab
liikkumisteed, trassiteenindust, liiklussdlmi (ithendusi teiste trassidega),
médratletav  ka trassilt visuaalselt nihtava maa-alana. Suuremaid
transpordikoridore kisitletakse ka mitme samasuunalise litkumisvoimsluse(-
trassi) kombinatsioonina (maantee, raudtee, sadamad,veetee jt).

tulevikupilt (seisund), mida tahetakse teatud ajaks saavutada.
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SISSEJUHATUS

Vastavalt {ileriigilisele planeeringule “Eesti 20107, on Eesti ruumilises arengus vdetud iiheks
prioriteediks arenguvoondite kontseptsiooni rakendamine. See tdhendab tdhtsamate, peamiselt
rahvusvahelist liiklust kandvate, teede drakasutamist regionaalarengut tasakaalustava ja koostood
ajendava tegurina, kuna piki peamisi liiklusteid paikneval ettevotlusel, kohalikel omavalitsustel ja
elanikkonnal on tinu piki teid toimuvale intensiivsele liiklusele tdiendavad arengu- ja
koostoovoimalused. Ligipdds peamistele kohalikele turgudele on seetdttu kergem, vdimalikud on
iihtsed teenindus- ja turismiketid, t66- ja teenuste saamise vdimalused. Uheks iileriigilise planeeringu
eesmirgiks on Eesti kdikide transiitkaubandust vdimaldavate transpordisuundade infrastruktuuri ja
neil toimiva sujuva liikluskorralduse viljaarendamine.

Uhe rahvusvahelist liiklust kandva transpordisuunana peetakse Eestis vajalikuks Valga-Tartu-Johvi-
Narva suuna arendamist. Riiklikul ja regionaalsel tasemel nihakse Valga-Tartu-Johvi maanteed
regionaalarengu huvidest ldhtuvalt nii ithendava kui ka tasakaalustava liilina kolmele Eesti olulisemale
transpordisuunale, so Tallinn-Pérnu, Tallinn-Tartu ja Tallinn-Narva suunale.

Mitmete Eesti arengudokumentide alusel késitletakse Valga-Tartu-Narva maateed Via Hanseatica
nimetuse all. Rahvusvahelisel tasandil on nimetus Via Hanseatica tuntud kui Ida-Euroopa iihe olulise
transpordikoridori nr 1 (Via Baltica — Helsinki-Tallinn-Riia-Kaunas-Varssavi) korvalharu (nr 1A)
ametlik tiitel, mis tulevikus peaks paiknema ida-l4éne suunas ja ithendama omavahel Pdhja-Saksamaa
alad Loode-Venemaa aladega. Eesti nédeb Riia-Valga-Tartu-Johvi-Narva trassi tulevikus Via
Hanseatica koosseisus.

Ehkki Via Hanseatica mdiste on iildlevinult kinnistatud Via Baltica ida-ldéine suunalise koérvalharu
(1A) nimetuseks, mis juba iildiselt viljakujunenud arusaama jérgi (mida toetab ka TINA vorgustik)
kulgeb suunal Liibeck-Gdansk-Kaliningrad-Riia ning mdnede arengudokumentide alusel jatkub suunal
Riia-Tartu-Narva-Peterburi, ei ole Via Hanseatica kui transpordisuuna perspektiiv ega laiem roll
lddnemere ida- ja 1dunaregioonide arengus veel kaugeltki selge. Et konkreetset trassi ei ole Riiast
Peterburi suunas rahvusvahelisel tasandil tipselt méiratletud, siis on tdlgendusi selles osas erinevaid.
Uhtede arvamuste alusel peetakse Via Hanseaticat endiste hansalinnade vorgustikuks, kus
peatihelepanu on koondunud turismile ja reisijateliiklusele. Mdningate arengudokumentide kohaselt
peetakse Via Hanseaticat mereédédrsete hansalinnade vorgustikuks, kus maanteetranspordile
sekundeerib meretransport. Riiat Peterburiga iithendava Via Hanseatica mdiste alla on lisaks Valga-
Tartu-JGhvi maanteele pakutud nii Tallinnat kui ka Pihkvat lébivaid trasse.

Valga-, Tartu-, Jogeva- ja Ida-Virumaa maakondi iseloomustab mitmekesine ja kaunis
looduskeskkond, ajaloo- ja kultuuritaust. Samas iseloomustab maakondi ka Eesti keskmisest suurem
toopuudus. Arenemas on turismiettevotlus, kuid Eesti turismitoote liigse pealinnakesksuse tdttu satub
maksujoulisi vilisturiste Eesti ida- ja 1dunapoolsetesse piirkondadesse veel ebapiisavalt.

Uheks eelduseks eelpoolnimetatud maakondade turismiarengu elavdamiseks vdiks olla Valga-Tartu-
Johvi-Narva maantee toimimine rahvusvahelise, turismile ja reisijateliiklusele suunatud
transpordikoridori koosseisus.

Soltuvalt vajadusest Via Hanseatica teema arendamiseks Eestis ja tulenevalt ka planeeringu “Eesti
2010” tegevuskavas olevast iilesandest (kdivitada Eestis Via Hanseatica alane arendustegevus),
algatasid neli maavalitsust (Valga, Tartu, Jogeva ja Ida-Viru maavalitsused) ja neli ministeeriumi
(Majandusministeerium, Siseministeerium, Teede- ja Sideministeerium ja Keskkonnaministeerium)
Via Hanseatica arengukoridori arendusprojekti. Maavalitsuste ja ministeeriumite esindajatest
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moodustati projekti juhtriihm. Projekti koordinaatoriks juhtriihma tasandil sai Valga maavalitsus. Iga
maakond moodustas KOV esindajatest, turismitdotajatest ja ettevotjate esindajatest koosneva
maakondliku t66grupi, maakondlike arenguvajaduste viljaselgitamiseks ja analiiiisimiseks.

Uheks esimeseks suuremaks ettevotmiseks arendusprojekti raames kujunes kiesoleva Via Hanseatica
arengustrateegia viljatootamine. Arengustrateegia viljatodtamisega sooviti jouda iihisele arusaamale
Via Hanseatica olemusest ja potentsiaalist Eestis ning leida vastused kiisimustele, mida Via
Hanseatica arendamisel tuleks edaspidi teha, st tootada vilja strateegilised arengusuunad ja
konkreetsed iilesanded ning tegevused.

Arengustrateegia viljatootamise protsess kestis 2002. aasta veebruarist kuni detsembrini. Lisaks
juhtrithmale ja maakondlikele tooriihmadele palgati arengustrateegia véljatodtamise konsultant firmast
Geomedia OU. Arengustrateegia koostamisel (SWOT-analiiiis, tegevusvajaduste tabel jms) maakonna
tasandil korraldati konsultandi koordineerimisel maakondlike t66rithmade seminare igas maakonnas
eraldi. Konsultant koondas maakondlike toorithmade materjali tervikuks. Strateegia kujundamiseks,
kokkuvdtete tegemiseks ja otsuste vastuvotmiseks kohtus juhtrithm kogu perioodi jooksul ca
kuuajaliste vaheaegadega roteeruvalt kdigis neljas maakonnas. Via Hanseatica trassi ja kohaliku
olustikuga tutvumiseks korraldati ka kahepdevane tutvumisreis piki Valga-Tartu-Narva trassi.

Valminud arengustrateegia dokument koosneb 6 peatiikist. Esimeses, teises ja kolmandas peatiikis
antakse iilevaade Via Hanseatica eeldatava mdjuala olukorrast ja selle arengut mojutavatest
olulisematest teguritest ning hinnatakse arengueeldusi. Neljandas peatiikis piistitatakse Via Hanseatica
Eesti arenguvisioon ja viiendas peatiikis sitestatakse Via Haneatica arendamise strateegia e
strateegilised eesmargid ja tegevussuunad ning iilesanded. Kuues peatiikk kisitleb arengustrateegia
elluviimist.
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1 VIAHANSEATICA EESTI TRANSPORDIKORIDORI JA
SELLE EELDATAVA MOJUALA OLUKORRA ULEVAADE

1.1 VIA HANSEATICA TRANSPORDIKORIDORI ULEVAADE

Via Hanseatica transpordikoridorina Eesti piires késitletakse antud arengustrateegia raames peamiselt
Valga-Tartu-Johvi-Narva maanteed ja selle ldhiala, e teedédrne ala, kus paikneb oluline osa trassile
suunatud teenindussfidrist ja teistest konkreetse maanteega seotud objektidest Transpordikoridorina
voib teatud asjaolude (miljoo) hindamisel moista ka teelt avaneva vaate ulatust maastikul.

Jargnevas iilevaates kisitletakse Valga-Tartu-Johvi-Narva trassi kdrval ka olulisemaid alternatiivseid
teid ja transpordiliike.

Maanteeinfrastruktuur

Valga maakonda libib Valga-Tartu-Johvi (Via Hanseatica) maantee (pdhimaantee T-3) ligi 45 km
ulatuses. Alternatiivseks kulgemise variandiks on Otepédd turismipotentsiaali arvestades Valga -
Tsirguliina - Sangaste - Otepéé - Tartu - Johvi (T-72, T-46) trass.

Olulisemaks sdlmpunktiks trassil Valga maakonna piires on Valga linn - turismikeskus ja piirilinn,
kus paiknevad mitmekesised teenindus-, OO0bimis- ja toitlustusvdimalused. Teiseks oluliseks
s0lmpunktiks trassil on Puka alevik - teederistmik korvalsuundadele, kus paiknevad kaubandus-
teeninduslikud asutused ja raudteejaam (Valga-Tartu raudteeliin).

PShimaantee on suhteliselt korras, kuid vajab katte uuendamist kogu maakonna ulatuses.
Loigul Valga - Sooru (ca 10 km) tuleks laiendada ka tee muldkeha jalgrattatee ehitamiseks.
Kiirusepiirangud kehtestatud pievasel ajal Oru aleviku ldbimisel.

Teest eraldatud peatus- ja puhkekohaks trassi Valgamaa osas on Viike-Emajde ddrne peatuskoht
Tollistes, arvestatavaks peatuskohaks ka Paju lahingu mélestusmirgi juurde rajatud tasku.

Valga maakonna piires pole peale Valga linnasiseste bensiinijaamade ja autoteeninduskeskuste Valga-
Tartu-Johvi maantee &dédrde rajatud bensiinijaamu ega teeninduskeskusi, puuduvad ka korralikud
toitlustuspunktid.

Tartu maakonda libib Valga-Tartu-Johvi maantee ca 70 km ulatuses. Lisaks pdhitrassile (T-3) on
alternatiivseks trassiks Alatskivi-Kallaste-Omedu (tugimaantee T-43) suund.

Tartu maakonna osas on Via Hanseatica trassi sdlmpunktideks Rongu alevik (teederistmik
korvalsuundadele, vallakeskus ja kohalik teeninduskeskus), Elva linn (mitmekesise teenindussfadriga
kultuuriajalooline puhkelinn) ja Tartu linn (regionaalne keskus, haridus- ja teaduskeskus,
mitmekesised teenindus-, 60bimis- ja toitlustusvdimalused. Kultuuriiiritused, muuseumid, teatrid,
kultuuri- ja ajaloomilestised. Logistikakeskus: lennuvili, siseveesadam, {imbersuundumine Tallinna
ja Jogeva maanteedele ning Tapa-Tartu-Valga raudteele).

Alatskivi-Kallaste-Omedu trassi puhul on sdlmpunktideks Alatskivi (vallakeskus ja kohalik
teeninduskeskus, kaitsealad ja loodushoiuprojektid, puhkemaastik) ja Kallaste (vallakeskus, kalastus,
puhkepiirkond, kultuuride segunemine).
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Maantee olukord rahuldav maakonnapiirist Elva ristmikuni, sealt kuni Elva viaduktini vdga hea,
viaduktist Tartuni iildiselt hea. Tartust maakonnapiirini vajab teekate rekonstrueerimist (I6hed ja
kithmud). Tartu linna osas on transiittranspordi liiklus iimbersdidutee puudumisel seni kohmakas.
Praegu suundub liiklus paratamatult 14bi linna kuni Tiksoja — Vahi tn suunalise teeldigu ja vastava
Emajoge iiletava silla vdi 10unapoolse silla rajamiseni. Senini pole liiklusummikud suureks
probleemiks. Sildadel ja ohtlikel viraazidel on mooddasdidu keelud ning muid liikluspiiranguid.
Lahendamist vajavaks probleemiks on turvaline jalgrattasGit trassi ulatuses, eriti Elva ja Tartu
vahelisel alal.

Ohutud maanteedédrsed teest eraldatud ning manddverdamist mittendudvad peatus- ja puhkekohad
trassi Tartumaa osas puuduvad. Arvestatavad parklad (puhkekohad) viljapool Tartu linna asuvad
Rd&ngu bussi- ja bensiinijaama ja Vaide motelli juures, Kiilitsel, Aovere tankla ja Vedu kaupluse
juures. Alatskivi-Kallaste-Omedu trassi puhul Alatskivi alevikus.

Jogeva maakonda libib Via Hanseatica trass ligi 40 km ulatuses. Alternatiivseteks trassiks on
Alatskivi-Kallaste-Omedu trass, aga ka Tartu-Jogeva-Mustvee trass.

Olulisemaks Via Hanseatica trassi sdlmpunktiks maakonnas on Mustvee linn (maakonna idapoolse
osa keskus, teenindussfiér ja sadam). Tartu-Jogeva-Mustvee trassi puhul on sdlmpunktideks Tabivere
alevik (vallakeskus), Kaarepere (raudteejaam), Jogeva linn (maakonnakeskus, teeninduskeskus,
raudteesdlm) ja Torma alevik (kohalik keskus).

Pohimaantee on suhteliselt korras, ligi 50% ulatuses renoveeritud 2000 aastal. Kdige keerukam 16ik (u
3-4 km) Raja kiila ldbimine, kus trass liheb mooda kiilgnevast tiheasustuspiirkonnast ning kus
traditsioonilise ja omapirase tegevuse levinud tdnava(maantee-) kaubandus. Vajalik lahendada
probleemid, mis seotud kiirusepiirangutega, liiklusohutuse tagamise ja samas traditsioonilise
kaubandustegevuse sdilitamisega, liikluse intensiivsuse jarsu kasvuga seoses (pikema aja perspektiiv)
ka voimaliku kaitsemeetmete viljatootamisega, mis seotud liiklusmiira ja heitgaasisaastega.

Trassiddrsed arvestatavad peatus- ja puhkekohad pdhitrassil asuvad Shelli tankla juures Mustvee-
Jogeva/Johvi-Tartu mnt ristmikul ja soogikoht Kuldkalakese juures (Kasepéd vallas), kdrvaltrassidel
(Tartu-Jogeva-Mustvee) Aksi Puhkemaja juures, Tabivere alevikus, Kassinurmes, Jdgeva linnas,
Laiuse Ordulinnuse juures ja Torma alevikus.

Trassiddrsetest teenindusjaamadest on arvestatavalt tasemel Shelli tankla (pood, s6dgikoht) Jogeva-
Mustvee/Johvi-Tartu mnt ristmikul.

Ida-Viru maakonda libib Via Hanseatica trass umbes 115 km ulatuses, kulgedes 65 km ulatuses piki
Valga-Johvi maanteed (T-3) ja 50 km ulatuses piki Tallinn-Narva maanteed (T1, E-20).

Ida-Virumaa osas on sdlmpunktideks Narva linn (piirkonnakeskus ja piirilinn, turismikeskus,
teeninduskeskus, toostuskeskus) ja Johvi linn (maakonnakeskus, turismi- ja teeninduskeskus,
logistikakeskus).

Narva- Johvi 16igu (T-1) osas vdib tee olukorda hinnata rahuldavaks. 2002-2003 a. planeeritakse
renoveerida kogu Johvi-Narva vaheline teeldik. Johvi-Tartu vaheline maanteeldik ligi 65 km ulatuses
on ligi 50 % ulatus hea vo&i viga hea, iilejidnud osas rahuldav. 2003.a. on planeeritud
renoveerimistood Rannapungerja - Venemetsa km 50,3-61,0 15igul.

Arvestatavad peatus- ja puhkekohad (viljpool Johvi ja Narva linna) on Valga-Tartu-Johvi mnt
Venemetsas (km 61,0) ja Soruméel (km 21,1), Tallinn-Narva mnt Laagnal (km 199,0).

Korvalteede olukord valdavalt alla rahuldava (halvas seisukorras kruusateed).
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Liikluskoormus on Valga-Tartu-Johvi trassil ebaiihtlane, koéikudes véljapool suuremaid asulaid
vahemikust 4000-6000 autost 66pédevas (Elva-Tartu vaheline 16ik) kuni 800-900 adp (Puka ja Sooru
vaheline 16ik). Keskmine liiklussagedus véljapool asulaid jdidb vahemikku 1000-2000 aop (iiksikutel
Idikudel ja kuni 3000 aop, nditeks Sillam&e-Narva). Liiklussagedus néitab, et hetkel on tegemist
rohkem regionaalseid ja kohalikke keskuste tagamaaga iihendava teega, kui Valga-Narva suunal
toimiva transiitteega.

Muu transpordiinfrastruktuur

Alternatiivseks transpordiinfrastruktuuriks ja transpordiliikideks on raudteed ja reisirongiliiklus,
veeteed ja reisilaevandus, lennuvéljad ja reisilennuliiklus ning reisibussiliiklus.

Raudteeliinidest 14bib vaatlusaluseid maakondi Tapa-Tartu-Valga ja Tallinn-Narva raudteeliin.
Raudteed kasutatakse valdavalt kaubavedudeks. Reisrongiliiklus toimib mdningal médral Valga-Tartu-
Tapa ja ka Tapa-Narva vahel. Peterburiga peab ithendust Tallinn-Peterburi-Tallinn liin. Liti ja Eesti
vahel reisirongiliiklus hetkel puudub.

Rahvusvaheline bussiliiklus toimib Eurolines’i kaubamirgi all Riia-Valga-Tartu ja Tartu-Narva-
Peterburi vahel kahes suunas igapédevaselt. Riiast Peterburi vOi tagasi reisides, kasutades
bussitransporti, on vajalik igal juhul iimberistumine ja 66bimine Tartus. Siseriiklikult toimib ka Valga
ja Narva vaheline kiirliin. Olemasolevaid kaugbussiliine kasutades on vdimalik Riia ja Peterburi
vahelisel reisil pdevasel ajal pdgusalt tutvuda vaid Narvaga. Riigisiseseid kaugliine ja kohalikke liine
kasutades on valikuvdoimalused mirgatavalt suuremad. Bussiliikluse osas voib pidada suureks
probleemiks linnade bussijaamade seisukorda (Tartu, Valga).

Alternatiivse liikumisvdimalusena voib kisitleda veeteed, mis {ihendab endas Viike- ja Suur-Emajde,
Vortsjdrve ja Peipsi jarve ning Narva joe. Veetee kuni Tartuni (ldhtuvalt Soorust) on kasutatav pigem
matkamise otstarbel. Reisilaevaliikluse algatamist parsib nii noudluse vihesus kui ka Alam-Pedja
looduskaitseala kaitsereziim. Tartust Narvani on reisilaevaliiklus teoreetiliselt voimalik, kuid selle
voimalikkus tulevikus on ebaselge. Potentsiaali tdstaks tunduvalt lahenduse leidmine Narvat ldbiva
laevatatava veetee loomisele, mis avaks Peipsi jdrve ja Emajde vesikonna arengule hoopis avarama
perspektiivi kui seni. Hetkel on Tartust ldhtuva regulaarse laevaliikluse loomine aktuaalne Pihkva
suunal, sedagi peamiselt kaubanduslikest kaalutlustest ldhtuvalt. Kavas on siiski kiivitada ka
reisilaevaliiklus. Arenemas on Mustvee viikesadam, mis loodab konkurentsi pakkuda Tartule
kaubavedude osas (toorpuit, saematerjal, turvas). Voib tekkida vastuolu peamise tegevuse, turismi ja
kaubasadama tegevuse vahel: vajalik planeerida voimalike kauba ladustamise, {imberlaadimise ning
esmase tOOtlemise, samuti kaubavedude probleemid, et mitte muuta ebaatraktiivseks
turismipotentsiaali. Samuti on kavas Peipsi ranniku vidikesadamate véljaarendamine (Kallaste,
Vasknarva/Alajoe, Rannapungerja, Lohusuu).

Eesti Pohjaranniku viikesadamad on suhteliselt tagasihoidlikult arenenud ja arvestatavat vorgustikku,
eriti Peterburi suunal, endast ei kujuta. Perspektiivis on kavandatud esmalt Narva, Narva-Jdesuu ja
Toila paadisadamate viljaarendamine, seejdrel Narva ja Kulgu sadama iithendustee ja Kulgu sadama
viljaarendamine. Hetkel Narva arendab jarkjéargult vilja linnasadamat, probleemiks aga jddb Narva joe
suudme faarvaater.

Lennuliikluse osas Riia ja Peterburi vahelisel alal tdiendavad vdimalused peaaegu puuduvad.
Regionaalsetest lennujaamadest on olemas Tartu-Ulenurme lennujaam. Lennuviljakutest, mis asuvad
Via Hanseatica ldhistel on olemas Narva lennuviljak, kaugematest ka Ridali, mis on spetsialiseerunud
klubilisele sportlikule lennundusele. Vastavalt regionaalsete lennujaamade arengukavale kuni 2006,
voidakse avada Tartust 1dhtuv rahvusvaheline lennuliiklus Riiga.
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Joonis 1. Via Hanseatica mdjuala ja turismipiirkonhad Valgamaal.

1.2 VIA HANSEATICA EELDATAVA MOJUALA ULEVAADE

1.2.1 Valgamaa

Eeldatav mojuala

Valgamaa osas on Via hanseatica mdjutsooni arvatud omavalitsused, mida 1dbib Valga-Tartu maantee
(Valga linn, Télliste, Oru ja Puka vallad) ning tihtsamate korvalmarsuutidena teed Valga-Sangaste-
Otepdd-Tartu (Sangaste, Otepéd ja Palupere vallad) ning Valga-Jogeveste-Torva-Rongu (Tdrva linn ja
Helme vald).
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Asend, looduslikud tingimused

Valgamaa asub Eesti Idunaosas, piirnedes Idunast Léti Vabariigi, lddnest Viljandi maakonnaga,
poOhjast Tartu maakonnaga ning idast P6lva ja Voru maakonnaga. Maakonna pindala on 2043,5 km?,
mis holmab kogu Eesti territooriumist 4,7%. Maakonna keskuseks on Valga linn, mis asub Eesti-Liti
piiril ja moodustab kaksiklinna koos Liti Vabariigi Valka linnaga.

kaguossa. Selles on valitsev tirgorgudest liigestatud lainjas moreentasandik siin-seal kerkivate kuplite
ning seljakutega. Pohja pool annavad maastikule ilme pdhja-l1duna suunalised viikevoored ning
madalamatel niiskematel aladel puisniidud ja metsad. Torva-Helme {imbrus on tasasem, kuid
liigestatud Ohne ja ta lisajdgede orgudest. Sellel tihedasti asustatud alal vahelduvad laialdased
pollumaad niitude, lohkudes asetsevate jarvede ning iiksikute metsatukkadega.

Maakonna keskosa hdolmab pdhja-lduna suunaline Viike-Emajoe orund ning selle jiatkuks olev Valga
ndgu, kus valitseb suuremalt osalt lainjas moreenmaastik, ldbitud madalatest lamm- vdi moldorgudest.
Laiemad pollualad on levinud Sangaste ja Laatre {imbruses.

vahelduv kupliline moreenmaastik suurte kuppelmégede ning rohkete jirvedega.

Valgast kagus kerkib lddne-idasuunalise vootmena Karula kuplistik. Eriti vahelduva reljeefiga on
kuplistiku idaosa. Karula iimbrus on rikas jarvedest.

Maakonna 1dunaossa jddb Hargla ndgu - korgustike vaheline tasane ala, kus metsade keskel kerkib
kohati iiksikuid moreenkupleid ja kithme. Omapirase kauni loodusega on Koiva ja Mustjée orud ning
Aheru jdrve timbrus.

Maakond on viga jarvederohke. Eriti rohkesti on jérvi Otepaéd korgustikul, maakonna kaguosas Karula

kuplistiku alal ning ld:ineosas Ohne joe valgalal. Suuremad jirved on Piihajirv (286 ha) ja Aheru jirv
(234 ha).

Rahvastik

2002. a 01. jaanuari seisuga elas Valgamaal 37096 elanikku, mis moodustab 2,7% kogu Eesti
elanikkonnast. Neist elab linnades 20 664 ehk 55,7% ja maal 16 432 ehk 44,3%. Eelviimase
rahvaloendusega (1989. a.) vorreldes on maakonna rahvaarv vihenenud 8,4% (Eestis keskmisena
umbes 8%). Maakonnas on 2 linna (Valga, 14938 el. ja Torva 3443 el.) ja 11 valda.

18,8 % maakonna rahvastikust on toeelses eas (2000. a. 19,2%), tooeas 58,8% (59,2%) ja pensionieas
22,4% (21,6%). Tootute osakaal tooealisest elanikkonnast on 9,1% (Eesti keskmine 6,6%).

Via Hanseatica eeldatava mdjuala omavalitsustes elab kokku 32756 elanikku.

Majandus
Valga maakonnast on keskériregistris registreeritud 1520 objekti.
Kbige enam ettevotteid ja ka tootajaid (iile 50%) holmab tertsiaarsektor, mis annab iile poole

maakonna kogukiibest. Suurema osa teenindussektori ettevotteist moodustavad kaubandus- ja turiste
teenindavad ettevotted. Transporditeenust osutab ligi 20 ettevdtet.
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Sekundaarsektor annab pdhiosa maakonnas toodetavast kasumist ning selles on hdivatud ligi 30%
maakonna to6joust. Pohiliselt kohalikul toorainel baseeruvateks toostusharudeks on metsa-, puidu-,
toiduainete- ja kergetdoostus. Toostustoodangu peamised eksportartiklid on  puitmoobel,
kokkupandavad puitelamud, rdivad jm. Viliskaubanduse bilanss 2001. a. oli 273 301,1 tuh. kr.

Primaarsektoris tegutseb umbes 15% maakonna td6tajaist. Talusid on ligi 800. Talu keskmine suurus
umbes 25 ha (Eesti keskmine 21 ha).

Olulisim loodusressurss on mets, mida on kokku iile 105 000 ha ehk 51% maakonna kogupindalast.
Maavaradest leidub savi, liiva, kruusa, turvast, rauaookrit ja sapropeeli.

Turismipiirkonnad ja -atraktsioonid

Valgamaa Via Hanseatica mdjuala voib funktsionaalselt jagada neljaks alaks:
e Otepad puhkepiirkond — Sangaste, Otepdi ja Palupere valla territoorium;
e To&rva-Helme puhkepiirkond — Torva linn, Hummuli ja Helme vald;
e Valga linn.

Otepdd piirkonda (Sangaste, Otepad, Palupere vald) tuntakse kui looduslikult kauni maastikuga
rahvusvahelist talispordikeskust, mis rajaneb peamiselt Otepédd linnas ja lidhialal mitmekesiste ja
kaasaegsete sportimisvdimalustega Tehvandi-Kidriku tippspordi ja puhkekeskusebaasil. Aktiivse
puhkuse ja sportimise vdimalused on arenemas ka Otepdd timbrusest kaugemal. Talvise tegevuse
korval on joudsalt arenemas ka suveperioodi puhkevdimalused. Otepdd piirkonna olulisemateks
mirksonadeks on aktiivne puhkus, talisport ning meelelahutus. Piirkonnas korraldatakse hulgaliselt nii
kohaliku kui ka rahvusvahelise tdhtsusega spordivdistlusi ja kultuuriiiritusi, millest olulisemad on
spordiiiritustest Wordloppeti sarja kuuluv Tartu Maraton, Tartu rattamaraton, Tartu jooksumaraton,
suusatamise MK etapp, Saku Suverull, Vidrike Galopp (ratsustamine) jt, kultuuriiiritustest Piihajdrve
Beach Party, Piihajiarve Kuldkala, Leigo jarvemuusikakontserdid jt.

Piirkond on rikas ka kultuuri ja ajalooobjektide poolest. Olulisemateks vaatamisviaidrsusteks ses osas
on Otepéi linnamégi, Maarja luteri Kirik (ehitatud 1671. a), Eesti Lipu muuseum, Otepiia
Suusamuuseum, Energiasammas jpt.

Piirkonna peamiseks looduslikuks viirtuseks on viga vaheldusrikka kuplistikuga Otepadd korgustik,
mille kdige iseloomulikuma osa baasil on loodud Otepid looduspark (22430 ha) mis on suurim
maastikukaitseala Eestis.

Valgamaal on kdige rohkem jérvi Eestis. Otepid timbruses on iga 9 km? kohta iiks jérv. Piihajarv(254
ha) on iiks Eesti ilusamaid jirvi, maalilisust lisab timbritsev kaunis kupliline loodus. Otepii timbruse
loodus- ja ajaloovéirtustega tutvumiseks on rajatud umber jarve Piihajdrve dpperada ning Otepéa-
Kadriku matkarada.

Lisaks Otepid talispordikeskusele on piirkonnas vilja arenemas ka Sangaste turismikeskus, mille
stidames on Sangaste loss (ehitatud 1874-1881) koos pargiga.

Torva-Helme puhkepiirkonna olulisemad turismiatraktsioonid on seotud Torva linna ja Helme
iimbrusega. Térva linna v&ib pidada viikeseks aed- ja suvituslinnaks, kus paiknevate jirvede ja Ohne
joe baasil on vilja kujunemas mitmekesised puhkevoimalused. Olulisematest kultuuri- ja
ajalooobjektidest on piirkonnas Hummuli mois, Vene viejuhi Barclay de Tolly (1761-1818)
hauakamber Jogevestes, Torva raekoda (e 1890), Torva kortsihoone (19 saj), Helme méis ja
moisapark (18 saj), Helme ordulinnuse varemed (14 saj) jpt.
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Valga linn on Eestimaa noorima ja iihe viiksema maakonna pealinn, omapirane kaksiklinn, kus
linnast l1dheb 14bi Eesti-Liti riigipiir. Litimaale jadvat linnaosa nimetatakse Valkaks. Ehkki Valgat
peetaks rohkem piirilinnaks ja arenevaks logistikakeskuseks (maantee- ja raudteetransport), on linnas
ka mitmeid vaatamisvédrsusi, nagu nditeks 18. saj. valminud kabel (Riia tn 16), Valga Muuseum,
Valga Jaani kirik (ehitatud 1787-1816), Valga Issidori apostliku-oigeusu Kkirik (e 1897-1898. a),
Rooma katoliku kirik, Valga raekoda (1865. a.) jt. Valga ldhistel Tartu maantee déres asub
imposantne Paju lahingu (31.01.1919) mélestusmirk.

Turismiteenindus ja aktiivse puhkuse voimalused
Valgamaal on kaasajaks vilja arenenud juba kiillaltki mitmekesine turismiteenindussfaar.

Majutusasutusi (atesteeritud) on Valgamaal 2002. a alguse seisuga iihtekokku 67 (kokku ca 1743
00bimiskohta, neist 6 on hotellid (447 kohta), 2 motellid (44 kohta), 12 kiilalistemajad (340 kohta), 14
puhkemajad (137 kohta), 7 hostelid (151 kohta, 6 puhkekiilad ja —laagrid (459 kohta), 5 kiilaliskorterid
(31 kohta) ja 15 kodumajutust (134 kohta). Majutusasutustest enamik e ca 50 asub Otepdi piirkonnas
(kokku ca 1450 kohta), olulisemad neist on Piihajirve hotell, Kéériku hotell, Hotell Bernhard, Scandic
hotell Karupesa, Annimatsi Kdmping, Madsa puhkekiila jt. Torva piirkonnas on majutusasutusi 6
(kokku ca 85 kohta), neist olulisemad De Tolly hotell, hotell Pigilinna jt. Valga linnas ja selle 1dhialas
on majutusasutusi 4 (kohti iithtekokku ca 90), neist olulisemad on Sidde Kiilalistemaja ja Jaanikese
motell. Hotell Valga linnas hetkel puudub.

Toitlustusasutusi (atesteeritud) on Valgamaal ca 50 (ithtekokku 2517 kohaga), neist 7 restorani (398
kohta), 11 pubi (800 kohta), 13 baari (542), 5 kohvikut (128 kohta), 6 sooklat ja kiirtoitlustuskohta
(169 kohta), 4 ooklubi (480 kohta) ja 3 kasiinot. Nagu majutusastustegi puhul, asub enamik
toitlustuskohti Otepéd piirkonnas.

Aktiivse puhkuse toodetest on Valgamaal levinumad miesuusatamine (6

mige, 13 tostukit, 18 ndlva), murdmaasuusatamine (8 kohta) ratsutamine (9 ratsatalli) lume safari ja
snowtubing (2 kohta), kanuumatkad(6 firmat) jalgrattamatkad (jalgrataste laenutused 18-pakkujat,
méigirataste trasse 4), loodusmatkad (tdhistatud matkaradu 10), kalastamine (3 pakkujat), jahipidamine
(3 pakkujat), ATV matkad ja laenutus (lkoht), samuti mitmesugused kultuuri- ja spordiiiritused.
Lisaks on veel mitmesugused vdimalused erinevate spordaladega tegelemiseks, nagu krossirajad (2),
rollerirada (1), liuvéljad (6), lasketiir laskesuusatajatele (1), tenniseviljakud (11 pakkujat), squash (1),
petanque (6), fun-ball (1 viljak), paintball (2), spordisaalid (4), spordivéljakud (11 pakkujat), jousaalid
(4), golfi harjutusvidljak (1) jt. Lisaks on voimalik paljudes kohtades laenutada vajalikku
spordivarustust. Enamik aktiivse puhkuse toodetest ja infrastruktuurist asub Otepaé piirkonnas.

Turismiinfot viljastavatest asutustest on Valgamaal Valga Turismiinfokeskus, Otepid
Turismiinfokeskus ja Todrva Turismiinfopunkt. Maakondlike viidaprojektide raames on paigaldatud
suunaviidad kdigile olulisematele turismiobjektidele.

Olulisemateks reisikorraldajateks on Valgamaal ASHansareisid, Valga Reisibiiroo Otepié Reisibiiroo

Turismiarendusorganisatsioonidest on olulisemaks Sihtasutus Valgamaa Turism (maakondlikud
turismiprojektid, arendustoo).
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1.2.2 Tartumaa

Eeldatav mojuala

Tartumaal on Via Hanseatica eeldatava mdjuala hulka arvatud Rdngu, Konguta, N&o ja Ulenurme
vald ning Elva linn (Valga-Tartu maantee), Tartu linn, Tartu, Vara, Alatskivi vald ja Kallaste linn
(Tartu-Johvi ja Aovere-Kallaste-Omedu teed).

Asend, looduslikud tingimused

Tartumaa asub Eesti kesk- ja idaosas, olles timbritsetud pohjas Jogeva, lddnest Viljandi, 1dunast
Valga ja Pdlva maakonnaga, idast Peipsi jarvega. Maakonna pindala on 3051 km?, mis moodustab
6,9% Eesti territooriumist. Maakonna ja iihtlasi kogu Kagu-Eesti keskuseks on Tartu linn, mis asub
téhtsate rahvusvaheliste Peterburi - Riia ja Tallinn - Pihkva liikumisteede ristumiskohas.
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ndo soised madalikud, Otepdd korgustik ja Vooremaa, Kagu-Eesti lavamaa tasandikud ja iirgorud.
Kolmandikku maakonnast katab mets, kolmandik on pdllumaa, ligi veerandi moodustavad sood.
Peipsi - Euroopa suuruselt viies jarv - on oluline kalajdrv ning ka monus puhkuse veetmise paik oma
liivarandade, paadisadamate ja kaunite looduspaikadega. Vortsjdrv on samuti kalarikas jarv ning
meeldiv puhkusekoht. Lisaks nimetatutele on Tartumaal veel ligi 100 looduslikku ja tehisjéarve. Eesti
tuntuim jogi - Emajdgi - voolab 14bi Tartu linna ja poolitab maakonna. Ajalooliselt on ta olnud téhtis
kaubatee kui ainus téies pikkuses lacvatatav jogi Eestis. Tartumaa suuremate jogede langus on viike,
kevadiste suurvete ajal leiavad siin aset ulatuslikud iileujutused. Olulisim maavara on turvas, mis
annab mirkimisvaidrse osa ekspordist. Teisi maavarasid on vihe, peamiselt liiv ja kruus kohalikeks
vajadusteks. Vaatamata intensiivsele inimtegevusele on Tartumaal sdilinud palju puutumatut loodust
ja kaitsealad votavad enda alla iile kiimnendiku maakonna territooriumist.

Rahvastik

2002. a 1. jaanuari seisuga elas Tartu maakonnas 149 160 inimest, mis moodustab 11% kogu Eesti
elanikkonnast. Neist elab linnades 108322 inimest ehk 73% ja maal 40838 inimest ehk 27%. Tartumaa
on iiks tihedamalt asustatud piirkondi Eestis. Enamus rahvastikust elab siiski Tartu linnas ja selle
ldhitimbruses, teised suuremad asulad paiknevad suuremate maanteede déres ja viljakamate pdldudega
piirkondades.

Maakonnas on 3 linna (Tartu 101149 el., Elva 5974 el. ja Kallaste 1208 el.) ja 19 valda.
Siinne rahvastik paistab silma oma suhteliselt korge haridustasemega: tervelt 12 protsendil on kdrgem
haridus. Peamiseks pohjuseks on kaks Tartus asuvat iilikooli.

17,8% maakonna rahvastikust on tooeelses eas, 67% tooeas ja 15,2% pensionieas. Tootute osakaal
tooealisest elanikkonnast on 9,5% (Eesti keskmine 6,6%).

Via Hanseativa eeldatava mdjuala omavalitsustes elab kokku 129921 elanikku.

Majandus

Tartumaa on arenenud toOstus-, poOllumajandus- ja teeninduspiirkond. Suurima kasumiga
majandusharud on todstus ja energeetika, finants- ja driteenused, transport ja ehitus. Kdibemahult on
suurimad to0stus, kaubandus ja energeetika. Tartumaale iseloomulikud tooted on plastmassid,
toiduained, moobel ja ehitusmaterjalid. Siin valmistatakse lasereid, pannakse kokku telefone ja
monteeritakse Scania busse. Suurt arengupotentsiaali omab eeskétt teadusmahukas tootmine.
Tartumaal asuvad Eesti iihed viljakamad pollumaad ja siin antakse kiimnendik kogu Eesti
pollumajandustoodangust. Tahtsaks elatusallikaks maamajanduses on kalapiiiik Peipsil ja Vortsjarvel.

Turismipiirkonnad ja -atraktsioonid

Tartumaa Via Hanseatica mdjuala voib funktsionaalselt jagada kuueks piirkonnaks:

e Rongu-Rannu-Vortsjarve piirkond — Rongu, Konguta, Rannu ja Puhja vald. Holmab
Vortsjiarve idakalda puhkepiirkonda. Liikumistrassiks kasutatav tee Rongu - Rannu — Viike-
Rakke — Puhja — Tartu tee korvalepdigetega;

¢ FElva-Noo puhkepiirkond — Elva linn ja Noo vald;

e Tartu piirkond — Tartu linn ja Ulenurme vald;

e Peipsiddre rannikualad-Alatskivi piirkond — Vara ja Alatskivi vald ning Kallaste linn.
Alternatiivseks liikumistrassiks Koosa - Varnja - Kolkja - (Nina) — Alatskivi;

e Saadjarve piirkond, Vooremaa Idunaosa — Tartu vald. Holmab Vooremaa Idunaosa.
Alternatiivseks liikumistrassiks Tartu — Lihte — Aksi — Elistvere — Maarja.
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Rongu-Rannu-Vortsjirve piirkond paikneb peamiselt Vortsjérve idakalda ja Rongu aleviku vahlisel
alal. Vortsjarv on Eesti suurim siseveekogu. Loodusviirtustest on siin olulisemad rannaastangu
liivakivipaljandid (ca 4 km pikk ja kuni 8,5 m koérge). Kauneimaks kohaks peetakse Trepimége, kus
kaldaastangus on mitmeid siivendeid, nn roovlikoopaid.

Kultuuri- ja ajalooviértustest on olulisemad Piiha Martini kirik (15. saj. algus), Liillemie
Jumalaema Jeruusalemma Minemise Kirik (ehitatud 1899-1901), Rannu mois (ehitatud 1770. a).,
Rongu Kkirik (ehit. 1901. a), Rongu Vabadussoja mélestusmérk (taastatud 1995. a) ja Rongu kover
korts.

Elva-Noo puhkepiirkond asub Valga-Tartu maantee ldhialadel ja hdlmab endas peamiselt Elva-
Vitipalu, Vapramée ja Vellavere maastikaitsealade territooriumi koos Elva aedlinna koos Peedu
linnaosaga, mis on ajalooliselt tuntud suvituspiirkonnana (mitmed jdrved, ménnimets). Looduslikult
on tegemist mitmekesise ja atraktiivse piirkonnaga. Olulisemateks maastikuobjektid on Elva jde org,
Vapramigi (korgus joe pinnast ca 40 m, abs kdrgus 78 m), Verevi jarv jt. Elva-Vitipalu, Vapramie ja
Vellavere maastikukaitsealal on vilja arendatud mitmekesine matkaradade vorgustik ning ala on
saavutamas itha suuremat populaarsust vaba aja veetmise kohana.

Piirkonna kultuuri- ja ajalooobjektidest olulisemad on Noo luteriusu Piiha Laurentsiuse kirik
(ehitatud arvatavasti 13. saj), Noo apostliku digeusu kirik,(ehitatud 1873. a).Lukel asub iiks paremini
sdilinud algse planeeringuga mdisaparke Tartumaal.

Piirkonnas asub ka Toéravere observatoorium (ehitatud 1958-1964), kus on ka niitusetuba ja
stellaarium. Observatoorium on 4 teleskoopi (suurim 1,5 m peegelteleskoop). Tdraveres valmistatud
seadmed leidsid kasutamist Noukogude Liidu kosmosejaamadel. Observatooriumi baasil on kavas
vilja arendada mitmekesine huvikeskus.

Tartu linn on kaasajal Louna-Eesti regionaalne keskus, teadus- ja arenduskeskus, iilikoolilinn,
logistikakeskus, kaubandus- ja teeninduskeskus. Ajalooliselt on Tartu olnud tdhtsamate kaubateede
ristumiskohaks. 13. sajandist alates kujunes Tartu tiheks tdhtsaimaks Liivimaa kaubalinnaks (Hansa
Liidu koosseisus). 1632. a. loodi Tartu Ulikool, mida nimetati Rootsi kuninga Gustav II Adolfi auks
Academia Gustavianaks.

Tartu on rikas erinevatest ajalooperioodidest périt ajaloo- ja arhitektuurimélestiste poolest.
Olulisemateks kultuuri- ja ajalooviirtusteks on Jaani kirik (ehit. 14 saj), Tartu Raekoda (ehitatud
1786), Tartu Ulikooli peahoone (ehit 1803-1809), Tartu toomkiriku varemed, Tartu Tédhetorn
(ehit 1807-1810) jpt. ajaloolised hooned ja objektid.

Kaasajal on Tartu arenev keskus, kus pidevalt lisandub iiha uusi vaba aja veetmise ja
meelelahutusvdimalusi, areneb kaubandus- ja teenindussfddr. Tartu on ka populaarseim siseturismi
koht Lduna-Eestis. Tartu on ainulaadsete festivalide, laulupidude ja muuseumide linn. Siin
korraldatakse laulupidusid, rahvakunstipdevi, nditusi, kontserte, noortefestivale, kuhu tullakse ka
viljastpoolt Eestit. Siin soodustatakse nii professionaalse kui rahvakultuuri arengut. Tartus
muuseumides tutvustatakse aktiivselt rikkalikku kunsti- ja rahvaloomingupirandit.

Tartu ja Tartumaa siimbol on Emajogi. Emajoge mooda ida suunas saab Peipsi jirvele ja 1ddne suunas
Vortsjarvele Emajoe iilem- ja alamjooksul laiuvaid sood - Alam-Pedja looduskaitseala ja Emajoe
Suursoo, mis on rahvusvahelise tdhtsusega linnualad ja mille eripdraks on erakordselt madal
inimasustus ning mis on arenemas loodusturismipiirkondadeks.

Tartu lihistele jaivatest objektidest on olulisemad Ulenurme péllumajandusmuuseum kui Eesti
rahvatraditsioone tutvustav keskus. Samuti on potentsiaalse teemapargina oluline Emajoe-idérse
Kiirkna tsistertslaste kloostri (tsistertslaste ordu Euroopa kdige idapoolsem klooster) varemed ja
vesilinnus.
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Vooremaa, ldunaossa. Saadjdrve piirkond on looduslikult mitmekesise maastikuga ja rikkaliku
ajaloopdrandiga. Vooremaa on enam kui iikski teine piirkond Eestis seotud Kalevipoja legendidega.
Saadjdrve piirkonna turismiatraktsioonid ja tooted on enamikus seotud Saadjirvega ja Kalevipoja
legendidega.

Piirkonna olulisemad vaatamisviirsused on Pitha Andrease pseudo-gooti stiilis kirik Aksis (ehit
1730. a), Saadjirve mois (18.-19. saj) ja Kukulinna moisahoone (ehitatud 19.-20. saj vahetusel).

Saadjarv on kaasajal populaarne suvitus- ja vaba aja veetmise koht, samuti on jirve populaarne
purjetamiskohana nii suvel kui talvel.

Peipsiddre rannikualad — Alatskivi piirkonna mirksonadeks on Peipsiveere vanausulised, Alatskivi
loss ja Juhan Liivi muuseum.

Alatskivi piirkond on vilja kujunemas vaba aja veetmise ja kultuurikeskuseks. Loodust ilmestavad
Alatskivi iirgorg, Alatskivi jogi, paisjdrved, muistne linnamégi, e Kalevipoja sing. Olulisemad
ajaloo- ja kultuurivddrtused on Alatskivi méisahoone (ehit 1601), Alatskivi kirik (ehit 1777-1782)
Juhan ja Jakob Liivi muuseum, Alatskivi kalmistu. Arenemas on turismiinfrastruktuur.

Peipsiddre piirkonnas on siilinud vene vanausuliste kogukond. Tervikuna kulgeb vanausuliste
kultuuriga seotud piirkond kitsa voondina piki Peipsi jéarve kallast Tartumaal Varnjast kuni Kauksini
Ida-Virumaal. Huvi pakuvad Tartumaal piki Peipsi kallast paiknevad ainulaadsed ridakiilad (Kasepis,
Kolkja, Varnja), mille elanikke on ajast aega tuntud sibula- ja kurgikasvatajatena. Seal on véimalus
osa saada kolme sajandi pikkusest erinevate rahvuste kooselu tulemusena kujunenud segakultuurist ja
vene kiila isloomulikust elulaadist ja kombestikust, mida tutvustab ka Kolkja vanausuliste muuseum.
Looduslikest vaatamisvédrsustest on oluliseim Euroopa iiks suurim jirv Peipsi jarv (pikkus on 143 km,
suurim laius 48) ja jédrve kallas koos Kallaste pangaga (700 m pikk, kuni 11m korge). Kultuuri- ja
ajaloovidrtustest on olulisemad Kolkja Jumalaema Kaitsmise Kirik, (ehit 1827.- 1998. a), Varnja
Issanda Templisseviimise kirik (1855) ja vanausuliste koguduse palvela (1903).

Kalarikas Peipsi jarv on populaarne kalastuskohana.

Turismiteenindus ja aktiivse puhkuse voimalused

Majutusasutusi (atesteeritud asutusi) on Tartumaal 39, kokku 1361 66bimiskohaga. Tartu linnas asub
neist 28, kokku 1162 66bimiskohaga. Hotelle on Tartus 8 (kokku 651 kohta), tuntumad neist Barclay,
Draakon, Thaste, Pallas jt. Kiilalistemaju on 9 (kokku 263 kohta), tuntumad Aleksandri, Carolina, Oru
Villa jt. Hosteleid on 4 (211 kohta), kodumajutusi 5 (33 kohta) ja kiilaliskortereid 2 (4 kohta).

Maakonnas on majutusasutusi kokku 11 (kokku 199 kohta), neist kiilalistemaju 2 (55 kohta), motelle 2
(72 kohta), puhkemaju 1 (6 kohta), hosteleid 1 (22 kohta), kodumajutusi 4 (32 kohta) ja kdmpinguid 1
(12 kohta). Elva-Ngo piirkonnas asub 3 majutusasutust (1 motell — Waide (52), 1 hostel — Verevi (22)

ja kdmping Varnjas (12)).

Toitlustusasutusi on Tartu linnas kokku 49 (kokku 4422 kohta), neist on 22 restoranid (kokku 1818
kohta, tuntumad restoranid Atlantis, Barclay, Entri, Piissirohukelder jt), 13 pubid (kokku 1393 kohta,
tuntumad Illegaard, Wilde Irish Pub, Zum-Zum jt), 8 kohvikud (928 kohta, tuntumad Vilde, Werner jt)
ja 6 kiirtoitlustused (kokku 283 kohta, tuntuim Mc Donalds).

Maakonnas on toitlustusasutusi kokku 16 (kokku 838 kohta), neist 2 on restoranid (Kala ja Sibula

restoran (50) Kolkjas ja Waide (50) Elvas), 6 pubid (425 kohta, neist 3 Rongu-Vaortsjirve ja 1 Elva
piirkonnas) ja 8 kohvikud (kokku 313 kohta, kohvikutest 1 Elvas, 1 Alatskivil ja 2 Lahtel).
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Muuseume on Tartu linnas kokku 19, neist olulisesmad Eesti Rahva Muuseum, Eesti
Kirjandusmuuseum, Eesti Postimuuseum, Eesti Spordimuuseum, Ahhaa keskus, TU
Geoloogiamuuseum, TU Zooloogiamuuseum, Tartu Linnamuuseum jt. Kunstigaleriisid on linnas 6,
neist tuntuim Illegaardi galerii.

Maakonnas on muuseume kokku 6, neist olulisemad on Eesti Pdllumajandusmuuseum Ulenurmel,
Lennundusmuuseum Haaslaval, Vene vanausuliste muuseum Kolkjas jt.

Meelelahutusasutustest on Tartu linnas 6 66klubi, 2 kino, 5 teatrit.

Aktiivse puhkuse ja vaba aja veetmise vdimalustest ja infrastruktuurist voib méirkida jalgratta
laenutusi (2 kohta), paadilaenutusi (2 kohta), ratsutamisvéimalusi (1), kalastamisvéimalusi (2),
kardirada (1), keeglisaale (4), lasketiiru(1), lauatennis (1), liuvdljad (3), ujulad (4, suurim Aura
veekeskus), rulaparke (2), sulgpalli (1),squashi (2) erinevaid spordiklubisid (8) jt. Aktiivse vaba aja
veetmise keskustena on Tartu linnas vilja kujunemas Tartu lauluviljaku piirkond (rulapark, laululava,
jalgrattateed, matkarada Emajée kallastel, supelrand jm), samuti Raadi mdisa ja endise
sOjavéelennuvilja piirkond (mitmesugused mootorispordivdoimalused, jalgrattarajad jm), samuti ka
Annelinna kanali piirkond (supelrand, jalgrattateed jm). Aktiivse puhkuse vGimaluste osas on oluline
ka Emajdgi, mida mooda ldhtuvad laevareisid ja ka paadimatkad.

Maakonnas on aktiivse puhkuse toodete valik tagasihoidlik. Olemas on paadilaenutused Vortsjérve,
Saadjdrve ja Verevi jdrvel. Ratsutamisvdimalusi on 6 kohas (sh ka Kiilitses, Saadjdrvel, Rongus).
Tenniseviljakud on olemas Elvas, Kukulinnas ja Waide motelli juures. Huviparkides on Tartumaal
olulisem Vara Noiamaja. Olulisemad tdhistatud matkarajad asuvad Elva-Vitipalu, Vapramie ja
Vellavere piirkonnas.

Turismiinfot viljastatakse Tartumaal peamiselt Tartu linna turismiinfopunktist ja ka SA Louna-Eesti
turismi biiroost. Reisibiiroosid on Tartus 21.

Turismiarendusorganisatsioonidest on olulisemateks SA Tartumaa Turism ja SA Louna-Eesti
Turism, Peipsiveere Arengu SA, Peipsi Koostookeskus jt.
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Joonis 3. Via Hanseatica mdjuala ja turismiiirkonnad J ogevamal.

1.2.3 Jogevamaa

Eeldatav mojuala

Jogeva maakonna osas on Via Hanseatica eeldatavaks mdjualaks territoorium, mis jidb idapoole
Tallinn-Tartu raudtee pdhimottelisest joonest kuni Peipsi jarveni. Eeldatava mdjuala koosseisus on
seega Tabivere, Palamuse, Jogeva, Saare, Torma, Kasepié ja Pala vald ning Jogeva ja Mustvee linn.

Asend, looduslikud tingimused

Jogevamaa paikneb Eesti kesk- ja idaosas. Maakonna pindala on 2603,8 km?, mis hdlmab 6% kogu
Eesti territooriumist. Jogeva maakond omab iihist piiri Ida-Viru, Lédne-Viru, Jédrva, Viljandi ja Tartu
maakonnaga. Maakonna keskuseks on Jdgeva linn, mis asub maakonna keskosas.
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Suurem osa Jogeva maakonnast kuulub Vooremaa maastikku, millele annavad tema nime loode-
kagusuunalised seljakud ning kiinnised — voored. Nende pikkus on keskmiselt 2-5 km, suhteline
korgus aga 25 m timber. Suurim ning kdrgeim on Laiuse voor maakonnakeskusest — Jogeva linnast —
ida pool. Laiuse mégi kerkib 144 meetrit merepinnast, suhteliselt aga 59 m iile iimbritseva tasandiku.
Voored on enamasti véetud pdldude alla, kuna voorte vahel on soised heinamaad ning jirved.
Maakonna keskosas asub suur Kuremaa jdrv, sellest 1duna pool Pikkjéarv ja Prossa jarv. Maakonna
Idunaossa jadvad Saadjdrv, Soitsjdrv, Elistvere, Raigastvere ja Kaiavere jiarv. Ka joed, teed ning asulad
omavad enamasti voortega iihist suunda. Monelt kdrgemalt seljakult torkab maastiku viirulisus hésti
silma: migi jargneb miele, nende vahel soised niiduribad voi jdrved, looklev joeke ning voorelt
voorele kulgev tee.

Vooremaa kirdeserval, Sadala ja Torma timbruses ei esine tiiiipilisi voori, kuigi ka siin on loode-kagu
suund maastikus kohati jélgitav. Valitseb lainjas moreenmaastik rohke pdllumaa ning tiheda
asustusega. Eriti ilus on maastik vana Tartu-Narva maantee iimbruses Tormast 16una pool.

Maakonna kaguosas on Kaiu jidrve ldhedal mohnastikke ja sandureid. See on suurte metsade ala, kus
ainult siin-seal leidub véikesi kiilasid ja iiksikperesid. Kaugemal, Pala iimbruses, on jillegi valitsev
kultuurmaistu; see ala on juba Kagu-Eesti lavamaa osaks.

Maakonna idaosa holmab madalik, mis on endine Peipsi jarve pohi. See on suuremalt osalt kaetud
metsaga ja niitudega. Madalikku ldbivad Kiddpa ja Mustvee jogi. Jogede &ddrde ning samuti
korgematele kithmudele ja kiinnistele koonduvad viikesed kiilad ning iiksikpered. Tihedam on asustus
Peipsi ddres, mida kohati palistab pidev rida kiilasid. Maakonna pohjaosas, Pedja joe iilemjooksul ning
Endla jdrve timbruses on laialdane soostunud tasandik, mis eraldab Vooremaad Pandivere
korgustikust. Sellest maastikust saab pildi korgelt Kérde méelt, kust vaade ulatub iile soode ja metsade
Endla jdrveni ning silmapiiril kerkivate Pandivere korgustiku migedeni.

Pdltsamaa timbruses on valitsev ndrgalt lainjas moreentasandik, mis on iileni pdllustatud ning tihedasti
asustatud. Siin on Eesti ulatuslikumad kultuurmaistualad, mis hdlmavad mitmesaja ruutkilomeetri
suurusi massiive. Tasandiku dédrealad madalduvad pikkamodda ning pdllumaad asenduvad puisniitude
ja metsadega. Eriti metsarikas on Puurmani ldhikond, kus asustus on koondunud peamiselt Pedja
ddrde.

Rahvastik

2002. a 1. jaanuari seisuga elas Jogeva maakonnas 38060 inimest, mis moodustab 2,8% kogu Eesti
elanikkonnast. Neist elab linnades 12946 inimest ehk 34% ja maal 25114 inimest ehk 66%.

Maakonnas on 3 linna (Jogeva 6416 el, Poltsamaa 4819 el ja Mustvee 1711 el) ja 10 valda.

19,9% maakonna rahvastikust on tooeelses eas, 63,7% tooeas ja 16,3% pensionieas. Tootute osakaal
tooealisest elanikkonnast on 20,5% (Eesti keskmine 6,6%).

Via Hanseatica eeldatava modjuala omavalitsustes elab kokku 25117 elanikku.

Majandus

Eesti majanduses aset leidnud mérkimisvidrsed struktuurimuutused on ka Jdgeva maakonnas
kajastunud pdllumajandusliku tootmise vihenemises ja teenindussektori osakaalu suurenemises.
Jogeva maakond paistab vabariigi teiste maakondade hulgast silma sellega, et siin on toohdive
osatdhtsus esmassektoris kdige suurem ja tertsiaalsektoris kdige vdiksem. Maakonna todga hdivatud
tootajatest ca 30% tootab esmassektoris (Eestis keskmiselt 8,8%); ca 24 % sekundaarsektoris (Eestis
keskmiselt 31,8 %) ning ca 47 % tertsiaarsektoris (Eestis keskmiselt 59,4 %).
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Esmassektorist pollumajanduses on pdhilisteks tootmissuundadeks teravilja-, piimakarja- ja
seakasvatus ning taimekasvatus. Kogu vabariigi haritavast maast moodustab Jogeva maakonna haritav
maa 10%. Kalaptiiigi ja - tootlemise ettevotted paiknevad maakonna idaosas. Kalanduse seisukohast
on lisaks Peipsi jdrvele olulisteks jarvedeks ka Elistvere, Joemdisa-Kaiu jirvestik, Kaiavere, Kuremaa,
Raigastvere, ja Saadjirv.

Pohilised maavarad, mida Jogeva maakonna territooriumil leidub, on lubjakivi, liiv, kruus, savi ja
turvas. 45% maakonna territooriumist on metsamaa. Jogevamaa pdhilised ekspordiartiklid on mets ja
metsamaterjalid ning toiduainetetdostuse tooted. Tahtsaks impordiartikliks on metall.

Turismipiirkonnad ja -atraktsioonid

Jogeva maakonnas voib Via Hanseatica mdjutsooni jagada :
e Vooremaa piirkond — Tabivere, Saare, Palamuse, Jogeva ja Torma vald ning Jogeva
linn. Alternatiivseks liikumistrassiks Lahte-Elistvere-Luua-Palamuse-Kuremaa-
Laiuse-Mustvee tee;
e Kaiu-Pala piirkond — Pala vald (osaliselt ka Saare, Tabivere ja Vara vald);
Peipsiddre rannikualad - Kasepdd vald ja Mustvee linn. Alternatiivseks
liikumistrassiks Alatskivi-Kallaste-Omedu tee.

Vooremaa piirkond hdlmab peamiselt voorelist maastikurajooni Jogeva maakonnas ja Tartu
maakonna pohjaosas. Tegemist on maastikuliselt atraktiivse kultuurmaastikuga piirkonnaga (voored ja
nendevahelised jarved (9), avatud vaated), kus leidub ka rikkalikult kultuuriajaloolisi vaatamisvadrsusi
(mdisad, mdisapargid, Kalevipoja legendidega seotud objektid jm). Vooremaa piirkonnas on
potentsiaalselt vilja arenemas mitu funktsionaalset turismikeskust-teemaparki, nagu néiteks Elistvere
loomapark (loomapark, jirv, Opperajad, linnuvaatlus, puhkeinventar, teenindus jm), Luua
metsanduskeskus (metsakool, arboreetum, park, topiste muuseum jm), Palamuse (kihelkonnakool-
muuseum, palju O.Lutsu loominguga seotus objekte ja vaatamisvédrsusi ning tegevusi, teenindus),
Kuremaa (pollukool, spordikompleks, ujula, jérv, supelrand, teenindus jm), Laiuse (ordulinnuse
varemed, Jogevamaa korgeim mégi (144m) jm), Saare koduloomapark ja iirdiaed (loomapark,
moisapark, jarv, matkarada, puhkeinventar jm) ning Kassinurme (linnamégi, kultuseplats, matkarajad,
puhkeinventar, mitmekesise iiritused jm)

Piirkonna olulisemad ajaloo- ja kultuurivdédrtused on Maarja Maarja-Magdaleena kirik (14 saj,
taastatud 1887. a), Luua barokne moisaansambel, Palamuse vana kihelkonnakooli maja (ehit. 1873 —
1874), Palamuse Piiha Bartholomeuse kirik (13. saj.), Kuremaa moisa hilisklassitsistlik peahoone
(ehit. 1843. a), Laiuse ordulinnuse varemed (14. saj), Laiuse apostliku digeusu kirik (ehit. 1864. a)
Laiuseviljal, Kaarepere apostliku digeusu kirik (ehit 19. saj 16pus) jpt.

Vooremaa piirkond on eriti sobiv jalgrattaturismiks (avatud vaated jm). Rajatud on ka mitmeid
jalgsimatka radu, nagu Elistvere looduse Opperada (1,5 km), Elistvere jidrve opperada (1 km),
Palamuse loodus- ja kultuurilooline dpperada (1,5 km) ja Saare jérve Spperada (1,5 km, 6 km).

Kaiu-Pala piirkonna puhul on tegemist peamiselt suurte metsaaladega, kus sobilikuks tegevuseks on
loodusturism, matkamine, jahi- ja kalapiiiik, ka maastikul sportimine (suusatamine, orienteerumine,
jalgrattasdit). Piirkonnas on arenemas kolm olulisemat turismikohta-kompleksi, nagu Koseveski
(paisjarv, jogi, kanuumatkamine, jahindus ja kalastamine, teenindus), Pala (ratta- ja suusarajad,
matkarajad, puhkeinventar, spordikompleks, teenindus jm) ja Kaiu (jarved, mohnastik, kalastamine,
matkamine).

Peipsiddre rannikualade puhul on tegemist jatkuga Tartu maakonnas paikneva vene vanausuliste
asuraladele. Jogevamaa osas on olulisemaks Késepdd valla ridakiiladest ja Mustvee linnast koosnev
tiheasustusala, kus viga iseloomulikult tuleb esile vene kiilade iseloomulik arhitektuur, paiknemine,
traditsioonilised tegevused ja kombestik.
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Piirkonna olulisemad ajaloo- ja kultuurobjektid on EELK Mustvee Kirik (1880.a), Raja
vanausuliste klooster (18 saj I veerand), Kodavere Pitha Mihkli Kirik (1777. a), vanausuliste
kalmistud jt.

Sadama olemasolust ldhtuvalt on Mustvee arenev turismikeskus (vdimalik reisilaevaliiklus). Samuti
on arenemas Omedus jahisadam.

Turismiteenindus ja aktiivse puhkuse voimalused

Majutusasutusi on Jogevamaal iildiselt vihe. Kokku on 12 atesteeritud majutusasutust (66bimiskohti
kokku 234). Vooremaa piirkonnas paikneb 3 kiilalistemaja (Voorel, Aksis ja Jogeval, kokku 109
kohta) ja 1 turismitalu (Palamusel, 12 kohta). Kaiu-Pala piirkonnas on 2 puhkemaja (kokku 30 kohta) ,
hostel (9 kohta) ja turismitalu (13 kohta). Peipsidére piirkonnas atesteeritud majutusasutusi pole.

Toitlustusasutusi on Jogevamaal 9 (kokku 464 kohta), neist 1 restoran (Adaveres, 125 kohta), 4
kohvikut (Pauastveres (44), Jogeval (35), Poltsamaal (30) ja Palamusel (20)), 1 pubi (Siimustis, 50
kohta), 1 baar (Luual, 60 kohta), 1 korts (Voorel, 50 kohta) ja 1 kiirtoitlustus (Palamusel, 20 kohta).
Jogevamaa peipsiddrses piirkonnas tunnustatud toitlustusasutused puuduvad.

Muuseume on Jogevamaal kokku 12, neist 6 Vooremaa piirkonnas (Palamuse
kihelkonnakoolmuuseum, Luua topiste muuseum, Kalevipoja muuseum jt) ja 3 Peipsidére piirkonnas
(Kaalude muuseum, Rajakiila vanausuliste klooster, Mustvee vanausuliste muuseum).

Kiisitookodasid on 2 (Palamuse klaasikoda ja Laiuse Sletuba).

Aktiivse puhkuse veetmise voimalustest on Jogevamaal matkaradasid 9 (neist 6 Vooremaal, 1 Palal),
ratsutamisvdimalusi 8 (neist 5 Vooremaal ja 1 Kaiu-Pala pk), tennisevéljakuid 3 (neist 2 Vooremaal),
murdmaasuusatamise vOimalusi 3 (neist 1 Vooremaal ja 1 Palal), mégirataste trasse 1 (Palal),
jahipidamise teenust 2 (1Vooremaal, 1 Kaiu-Pala pk), kanuumatkakorraldajaid 3, minigolf 2,
piknikukohti 8 (neist 5 Vooremaal), telkimiskohti 5 (neist 2 Vooremaal, 3 Peipsiddre pk),
paadilaenutusi 3 jt. Lisaks veel 2 suuremat spordihoonet (Jogeva, Mustvee), ujula (Kuremaa) ja
tervisekeskus (Mustvee).

Traditsioonilistest iiritustest on olulisemad Alo Matiiseni muusikapidevad, Jogevamaa suveméngud,
maastikurataste mitmepievasdit Vooremaal, Theodor Lutsu Filmipdevad Palamusel, Suur Paunvere
viljanditus ja laat Palamusel jpt.

Turismiinfot edastab peamiselt Palamuse Turismiinfokeskus ja Mustvee turismiinfopunkt (Mustvee
Okoturismiiihing.

Reisikorraldaja maakonnas puudub. Populaarsemateks turismireiside sihtkohtadeks ja marsruutideks
on Vooremaa (Endla-Laiuse-Palamuse-Elistvere) ning Peipsiddr ja Vooremaa (Raja vanausuliste
palvela-Palamuse-Elistvere).

Turismiorganisatsioonidest olulisemad on Jogeva Maakonna Turismindukogu, MTU J&gevamaa
Giidide Uhing, MTU Jogevamaa Metsaselts, MTU Mustvee Okoturismiithing, MTU Palamuse
Turism, MTU Peipsi Piirkonna Arenduskoda, MTU Saare Maisa Arendajate Selts, MTU Torma
Moisakompleksi Taastajate Uhendus, MTU Vaotikvere Kiilaselts, SA Jogevamaa Ettevotluskeskus, SA
Vooremaa Looduskeskus jt.
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Joonis 4. Via Hanseatica mdjuala ja turismipiirkonnad Ida-Virumaal

1.2.4 Ida-Virumaa

Eeldatav mojuala

Ida-Virumaa osas on Via Hanseatica eeldatavaks mdjualaks Alajoe, Avinurme, lisaku, Illuka, J6hvi,
Kohtla, Lohusuu, Mietaguse, Toila ja Vaivara valla ning Johvi, Kohtla-jérve, Sillamie, Narva-Joesuu
ja Narva linna territoorium.

Asend, looduslikud tingimused

Ida-Virumaa paikneb Eesti kirdeosas Soome lahe kaldal, ulatudes Soome lahe 1dunarannikust Peipsi
jarve pohjakaldani. Maakond hélmab endise Virumaa idaosa ning osa endise Tartumaa pohjaosast.
Maakonna pindala on 3364 km2, mis hdlmab kogu Eesti territooriumist 7,7%. Pohjast piirneb
maakond Soome lahega, idast Vene Foderatsiooniga, Idunast Peipsi jidrvega, edelast Jogeva
maakonnaga ning lddnest Ldidne-Viru maakonnaga. Maakonna keskuseks on Johvi linn.

Ida-Viru maakond paikneb maastikulise liigestuse jargi viies maastikurajoonis: pdhjarannik, Kirde-
Eesti lavamaa, Johvi korgustik, Alutaguse ja Peipsi rannik. PShjarannik on peaaegu kogu maakonna
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Ontika kohal ulatub pankrannik 56 m iile merepinna. Ontikast ida pool, Valaste suurkraavil asub Eesti
korgeim juga - erinevad mddtmised kiitinivad 20-25 meetrini. Kirde-Eesti lavamaa hdlmab paekaldast
Iduna poole jddva vahelduva laiusega maa-ala, kus aluspdhi ulatub maapinna ldhedale. Lavamaa on
juba muinasajast tihedalt asustatud. Tihelepanuviirseteks pinnavormideks lavamaal on Uhaku
karstiala ja aluspohjalise tekkega Vaivara Sinimded (max 84,6 m ii.m.p.).

Polevkivi kaevandamisega seoses on Kirde-Eesti lavamaa reljeefis tdhtsal kohal mitmesugused
tehispinnavormid: terrikoonikud, elektrijaamade tuhaplatood. Terrikoonikud on suurima suhtelise
korgusega pinnavormid Eestis. Kividli - Sonda tee &dérsete terrikoonikute tipud kiitinivad 101 ja 107
meetrini. Johvi korgustik hdlmab korgema piirkonna Kohtla-Jarvest ja Johvist 1duna poole kuni
Atsalama ja Ohakvere kiilani, kus kdrgused ulatuvad 60 meetrini.

Alutaguse maastikurajoon on eelnevatega vdrreldes ulatuslikum ning hodlmab suurima osa
maakonnast. Selle ala reljeef on kujunenud jddaja 16pul. Mandrijda servakuhjatised on kujundanud
lisaku-Illuka oosistiku, Kurtna mdhnastiku, Méetaguse - Sildoja oosistiku. Alutaguse maastikurajoonis
paiknevad ka kodrgeimad looduslikud kohad maakonnas: lisaku oosi Téarivere méde kdrgus on 94 ii.m.p.,
Kuremie kdrgus on 92 m. Peipsi jarve rannajoone erinevaid asendeid mérgistavad Alutaguse 1dunaosa
soodes olevad rannamoodustised, mida kohalik elanikkond kutsub griivadeks ja mis on kuni 20 m
korgused. Alutaguse on Eesti sooderikkaim piirkond; siin asub Eesti suurim, Puhatu soostik, samuti
Muraka, Ratva, Seli ja Sirtsi soo. Peipsi rannik on maakonnas suuremalt osalt luiteline, ainult
edelaosas, Lohusuu iimbruses on iilekaalus madal liivarand.

Kolmest kiiljest iimbritseb maakonda vesi: pohjast Soome laht, 15unast Peipsi jérv ja idast Narva jogi.
Maakonna idapiiril on kunstlik veekogu - Narva veehoidla, ldédnepiiril kaunis Uljaste jdrv ja Tudu
rabajdrv. Maakonna pohjaosas on umbes 70 km mereranda, 1dunaosas iile 50 km Peipsi jdrve randa
ning idaosas 48 km Narva joe (kohati ka veehoidla) kaldajoont.

Rahvastik

2002. a 1. jaanuari seisuga elas Ida-Viru maakonnas 177471 inimest, mis moodustab 13% kogu Eesti
elanikkonnast. Neist elab linnades 156130 inimest ehk 88% ja maal 21341 inimest ehk 12%.

Maakonnas on 7 linna (Narva 68117 el, Kohtla-Jarve 47106 el, Johvi 11882 el, Sillaméde 17011 el,
Narva-Joesuu 2910 el, Kividli 7242 el ja Piissi 1862 el) ja 16 valda.

15,4% maakonna rahvastikust on tooeelses eas, 68% tooeas ja 16,5% pensionieas. Tootute osakaal
tooealisest elanikkonnast on 18% (Eesti keskmine 6,6%).

Ida-Virumaa omapiraks on rahvuslik koosseis, 80% elanikkonnast on mitteeestlased.

Via Hanseatica eeldatava mojuala omavalitsustes elab kokku 161828 elanikku.

Majandus

Majandusstruktuurilt vdib maakonda pidada t66stusregiooniks. Olulisim majandusharu on energeetika,
regioonis toodetakse pdlevkivi baasil kahes suurimas soojuselektrijaamas 95% Eesti energiast.
Toorainet kaevandamiseks jitkub veel mitmekiimneks aastaks. Ida-Virumaal paikneb ka suur osa riigi
suurtoostusest (pdlevkivikeemia ja tekstiilitoostus). Maakonna 1duna- ja lddneosa on valdavalt
agraarse iseloomuga. Pdllumajandustootmine on vihenenud, arenemas on viikeettevotlus, seda eriti
teeninduses. Ida-Virumaal paiknevad ka Eesti suurimad metsamassiivid, 68,3% maakonnast on kaetud
metsaga.
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Maakonna tooga hoivatud tootajatest 2,1% tootab esmassektoris, 39,8% sekundaarsektoris ja 35,2%
tertsiaalsektoris.

Tdhtsamad ekspordiartiklid on tekstiil ja tekstiilitooted, keemiatdoostuse tooted, puit ja puittooted.
Olulisemad impordiallikad on tekstiil ja tekstiilitooted, masinad ja seadmed ning keemiatoostuse
tooraine.

Maakonna suurimad ettevotted on Narva Elektrijaamad AS (1840 tootajat), Eesti Polevkivi AS (5200
tootajat), Kreenholmi Grupp AS (5000 tootajat), Viru Keemia Grupp AS (1340 tootajat), Silmet AS
(770 tootajat), Repo Vabrikud AS (580 todtajat).

Turismipiirkonnad ja -atraktsioonid

Ida-Viru maakonnas moodustava Via Hanseatica mdjutsooni voib jagada jargmisteks
funktsionaalseteks aladeks:
e Peipsi pohjaranniku piirkond — Alajde, Tudulinna, Avinurme ja Lohusuu vald.
Alternatiivseks liikumistrassiks on lisaku - Kauksi - Mustvee voi lisaku - Alajoe -
Kauksi - Tudulinna - Avinurme - Mustvee.
e [isaku-Tlluka-Alutaguse piirkond - Iisaku ja TIlluka vald. Alternatiivseks
litkkumistrassiks on Johvi - Kuremie — lisaku tee.
e Johvi polevkivitoostuse piirkond —, Kohtla-Jérve ja Johvi linn ning Johvi, Kohtla ja
Mietaguse vald. Alternatiivseks liikumistrassiks on Narva mnt. - Toila - Ontika -
Kohtla-Jarve - Johvi/Kohtla-Jarve - Kohtla-Nomme (Kohtla kaevandus) - J6hvi voi
Mietaguse.
e Ontika-Toila pankrannik — Kohtla ja Toila vald ,Sillamide linn. Alternatiivseks
liikkumistrassiks on Johvi- Kohtla-Jirve - Ontika — Toila- Narva mnt.
e Narva piirkond — Narva ja Narva-Joesuu linn ning Vaivara vald. Alternatiivseks
trassiks Narva-Narva-Joesuu-Sinimie tee.

Peipsi pohjaranniku piirkond hdlmab Peipsi jarvega seotud puhkepiirkonda Kalmakiilast Remnikuni.
Piirkonda jddvad ka Tudulinna ja Avinurme.

Peipsi rannik on ajalooliselt tuntud suvituspiirkonnana, mille peamiseks véirtuseks on ligi 30 km
pikkune liivarand ja rannaga roobiti kulgevad metsaga kaetud luiteahelikud. Rannapiirkonnas leidub
mitmeid majutus- ja puhkepaiku. Olulisemaks keskuseks on Kauksi, mis on populaarne koht ka
suuremate kokkutulekute ja iirituste korraldamiseks. Mitmes kohas on olemas ka viikesed
paadisadamad (Lohusuu, Rannapungerja). Olulisemateks kultuuri- ja ajalooobjektideks on Lohusuu
kirik (1878-1882) ja Lohusuu digeusu kirik viravaehitisega (1897-1898).

Avinurme-Tudulinna ala on traditsioonilise eesti kiila elulaadi tutvustavate atraktsioonidega piirkond,
mida iseloomustavad suured metsamassiivid ja puutdotraditsioonid. Puitkisitoo oskuste keskuseks on
Avinurme, kus on olemas ka vastav puidutoostus, hulgaliselt kisitoomeistreid ja ka muuseum.
Oluliseks iga-aastaseks iirituseks on piitilaat. Tdhtsamad kultuuri- ja ajalooobjektideks on Avinurme
kirik (1906-1909), Tudulinna kirik (1939) ja Tudulinna vana kirik (1766-1863).

Tisaku-Illuka-Alutaguse piirkonda iseloomustatakse kui eri rahvaste kultuuride ja uskude
kokkupuutekohta, kuhu 12.-14. sajandil toimus vadjalaste ja 16.-17. sajandil vanausuliste sisserinne.
Aja jooksul on vilja kujunenud erinevate kultuuride ja uskude mojul omapérane tervik. Piirkonnas on
mitmeid olulisi nii looduse kui kultuuriga seotud turismikohti, nagu:

e Vasknarva, kus asus keskaegne Saksa Ordu kindlus;

e Kuremade, kus tegutseb 1891. a rajatud digeusu nunnaklooster;

e [lluka mois (1888), kus lisaks sdilinud moisaarhitektuurile on arenemas turismikeskus;

e Kurtna jarvistu, kus viikesele territooriumile on koondunud ligi 40 jérve ja kuhu on rajatud

matkarajad.
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Piirkonna vaatamisvéirsuseks on ka lisaku kirik (1894-1896) ja maakonnamuuseum.

Johvi polevkivitoostuse piirkonda nimetatakse ka Eesti Ruhriks. Vastuolulises piirkonnas seisavad
ajaloovédrtused korvuti ndukoguaegse ja kaasaegse pdlevkivitoostuse infrastruktuuriga. Maastikku
iseloomustavad aherainemied (suurim iile 100 m kdrge). Piirkonna keskus on J6hvi linn, ajalooline
kauba- ja postimaanteede ristumiskoht, milles tidnaseks on saanud arenenud kaubandus- ja
teenindussfiidriga maakonnakeskus.

Polevkivi kaevandamise traditsioonidega seotud keskuseks-teemapargiks on kujunemas Kohtla
polevkivipark-muuseum, kus on véimalik tutvuda kaevuritdoga maa-alustes tingimustes, sportida ja
vaba aega veeta.

Olulisematest kultuuri- ja ajalooobjektidest on piirkonnas Mietaguse mdis (1796), Kiikla mais (XIX
saj), Pagari mdis (XIX saj), Johvi kirik vallikraaviga (14.-16. saj), Kukruse mdisa peahoone (18.-19.
saj) jt.

Ontika-Toila pankrannik on kodige suurejoonelisem looduslik vaatamisvéirsuseks maakonnas.
Merepinnast kohati rohkem kui 56m korguselt pankrannikult avaneb majesteetlik vaade nii
paejdrsakule ja merele kui unikaalsele pangaalusele iirgmetsaribale. Valaste kiila ldhedal langeb iile
pangaserva alla Eesti kdrgeim 25,6 m korgune Valaste juga. Piki pankranniku serva kulgeb iidne soja-
ja kaubatee. Maastikuobjektidest on olulisem ka Toila org ja Oru park (72 ha). Toila on itha suuremat
populaarsust saavutamas kuurordina (sanatoorium).

Narva piirkonna olulisemateks osadeks on Narva linn, Narva-Jdesuu kuurortlinn ja Siniméed.

Sinimédgedes on rajamisel II maailmasdja lahinguid tutvustav muuseum ja maastikupark, kuhu on
rajatud ka matkarada.

Narva-Joesuud tuntakse kui kliima-, vesi- ja mudaravikuurorti, mille oluliseks viértuseks on 13 km
pikkune liivarand. Linna iseloomustavad moddunud sajandi puitarhitektuur ja pargialad, samuti
Narva-Joesuu digeusu kirik (19. saj), Narva-Joesuu kuursaal, park, lehtla (1922) jt.

Narva on ajalooline piirilinn, mille omamise eest on vdidelnud mitmed Euroopa vdimsamad riigid.
Seetottu on Narva alati olnud kindluslinn. Narva olulisemaks vaatamisvaartuseks on Narva kindlus.
Teised olulisemad vaatamisvéédrsused on Narva raekoda (17 saj), Kreenholmi Manufaktuur (19 saj),
Oigeusu Ulestdusmise peakirik (1890) jt.

Turismiteenindus ja aktiivse puhkuse voimalused

Majutusasutusi on Ida-Viru maakonnas 26 (kokku 1225 66bimiskohta), neist 5 hotelli (149 kohta), 6
hostelit (387 kohta), 2 puhkemaja (12 kohta), 11 kiilalistemaja (454 kohta), 1 motell (63 kohta) ja 1
puhkekiila (160 kohta). Lisaks mitmed telkimislaagrid Peipsi rannikul (suurim Kauksis, 3000 kohta).
Enamik Ida-Virumaa majutusasutusi asub Narvas, Narva-Joesuus ja Peipsi rannikul.

Toitlustusasutusi on 27 (1306 kohta), neist 8 restoranid (440 kohta) ning 19 kohvikud ja pubid (866
kohta). Enamik toitlustusasutusi asub Narvas, J6hvis ja Kohtla-Jarvel.

Muuseume on Ida-Virumaal 6 (Avinurme koduloomuuseum, Kohtla-Jarve pdlevkivimuuseum, lisaku
koduloomuuseum, Sillamde muuseum, Hermanni linnus ja Narva muuseum, Narva muuseumi
kunstigalerii).

Aktiivse puhkuse voimalustest on jalgrattalaenutus 7, ratsutamiskohti 1, tenniseviljakuid 7 kohas,

valgustatud suusaradu 2 kohas, kanuumatkade korraldajaid 3 kohas, paadilaenutusi 3 kohas, paintball
3 kohas, bowling 1 kohas. Kalastusretki organiseeritakse 3 kohas (Peipsi) ja jahiretki 2 kohas. Lisaks
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on 6 matkarada (Ontika, Selisoo, Vaivara, Kurtna, Kotka, Purtse). Autorendivoimalust pakutakse 4
kohas.

Turismiinfot edastavad peamiselt Johvi turismiinfopunkt ja Narva turismiinfopunkt.
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2  VIAHANSEATICA ARENGUT MOJUTAVAD
OLULISEMAD TEGURID

2.1 HANSA-TEMAATIKA

Nimetus hansa tuleneb ajalooliselt sonast (vanaiilemsaksa keeles ‘salk, jouk’), millega eelmise
aastatuhande algupoole tihistati enamasti voorsil viibivate saksa kaupmeeste iithishuve, eesdigusi ning
julgeolekut tagada piitidvat {ihingut. 13.sajandil loodi Hansa Liidu nime all Pohja-Saksa,
Madalmaade ja Liivimaa linnade liit, mille eesmirk oli iihendada linnade joud Lééne- ja Pohjamere
piirkonna kaubanduse iihiseks korraldamiseks ja kaitseks. Uhistegevuse aluseks oli Hansa leping.
Hansa Liidul oli histi vilja kujunenud juhatus, kes asus Liibeckis. Eri aegadel kuulus Hansa Liitu iile
200 linna. Hansal olid oma kaubakontorid paljudes linnades, ndit. Londonis, Brugges, Antverpenis,
Kaunases, Novgorodis jt. Hansa Liitu kuulunud Liivimaa linnad olid peamiselt vahendajaks Ida ja
Lidne vahel. Hansaliidu kaubanduses oli iilekaalus merekaubandus. Tédhtsaim kaubatee kulges liinil
Novgorod-Tallinn-Liibeck-Hamburg-Brugge-London. Idast ldinde toimetati nahku, vilja, mett, vaha,
lina, vilja jm. Lé&nest itta riiet, soola, heeringaid, metalle, veini ja olut.

Eesti linnadest olid Hansa liikmed Tartu, Tallinn, Pdrnu ja Viljandi. Hansaliitu ei kuulunud Narva
(Tallinna vastuseisu tottu), ehkki oli iiks olulisi kaubalinnu Novgorodi-Tallinna kaubateel. Veetee
mooda Narva joge sdideti sisse juba viikingite ajal (V - XI saj.) ja kujutas endast iithte kuulsa Balti -
Vahemere joetee haru, mida vana-vene késikirjad nimetavad "Teeks Varjaagidest Kreekasse".
XV sajandi 16pust (pirast Novgorodi vabariigi Moskvaga iihinemist) kandub Novgorodi endine
ajalooline roll - Vene - Euroopa kaubandussidemete vahendaja roll - vihehaaval Narvale iile.

Tartu oli samuti liks olulisi tugipunkte ldéine-ida vahelisel Hansateel. Suurte kaubavankritega toodi
Tallinnast ja Riiast kaup Tartusse, laaditi siin laevadele ja lotjadele ning viidi Emajoge pidi iile Peipsi
jarve Pihkvasse ja Novgorodi, sealt toodi sama teed pidi kaup Tartusse, laaditi siin timber ja saadeti
maanteed mooda Tallinna voi Riiga. XIII sajandi teisest poolest peale hakkasid kaubad liikuma iiha
rohkem maad mooda, Tartu ja Pihkva kaudu. Tartu omandas silmapaistva koha Saksa-Vene
kaubanduses, XIV sajandil sattus Hansa kaubakontor Novgorodis iitha suuremasse sdltuvusse Tartust.
Viljandit 14dbis kaubatee Eesti pohjarannikult Liti aladele iildsuunaga Riia peale ning Parnust Tartu
poole viiv transiitsuund, milleks oli peamiselt Parnu joe ja Emajoe jogikonda ithendav veetee.

16. sajandil Hansa Liidu mdjuvdim vihenes, seda peamiselt seoses Liivi sdjaga, aga ka Inglismaa,
Rootsi ja Venemaa soltumatu majanduspoliitika arenguga.

Kaasaegne hansaliikumine seostub peamiselt hansapidevade traditsiooniga, mille algatasid 1980. a.
Hollandi linnad, Zwolle linna 750. aastapdeva puhul. Esimese kokkusaamisele tulid 43 hansalinna
esindajad, kes taastasid hansa idee kaasaegsel kujul. Kaasaegse hansaliikumisega (hansalinnade
vorgustikuga) on iihinenud ca 208 endist hansalinna 16 maalt. Kord aastas saadakse kokku iihisel
hansapéeval.

Hansaliikumise keskuseks on Liibeck. Hansa liidu korgeimaks organiks on hansalinnade delegaatide
aastakoosolek. 2001.a. moodustati Saksamaa, Rootsi, Belgia, Hollandi, Eesti, Liti, Soome, Norra,
Poola ja Venemaa esindajatest komisjon, kes organiseerib kaasaegse hansaliidu t66d aastakoosolekute
vahepeal. Eestit esindab seal 2005. aastani Tartu, kes korraldab ka 2005. a hansapéevad.

Hansatemaatika taaselustamisega seoses on kaasajal algatatud palju erinevaid ideid ja projekte, hansa-
liidet kasutatakse paljude ettevdtmiste, organisatsioonide ja mdistete nimetustes.

Hansatemaatika taaselustamise alane tegevus on leidnud tunnustuse ka Euroopa Komisjoni poolt, kes
on Pdhjamaade ettepanekul toetanud Hansateede(marsruutide) projekti (The Hanseatic Route, Via
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Hansa). Projekt algatati 1991. aastal Taanis, projekti eesmérk on turismi edendamiseks oluliste
endiste hansalinnade ja neis paiknevate ajaloo- ja kultuurivddrtuste pdhjal Pohja-Euroopat katva
hansamarsruutide vorgustiku véljaarendamine. Soome turismiarendajate poolt on vilja pakutud ideena
Hansaring’i projekti idee, mille eesmérgiks on timber Lididnemere kulgevale turistile, kes kasutab
soiduautot, turismibussi, autokaravani, jalg- vdi mootorratast, kaasaegse ja kvaliteetse
turismiinfrastruktuuri ja —teenuste viljaarendamine. Nimetusega Via Hanseatica on hakatud tihistama
Pan-Euroopa transpordikoridori nr. 1A, mis ithendab omavahel Lddnemere I6una- ja idakallastel
paiknevaid endiseid olulisi hansalinnu Liibeckist Riiani. Eesti nieb perspetkiivis Via Hanseatica
koosseisus ka Riia-Valga-Tartu-Johvi-Narva trassi kuni Peterburini, ehkki Tartu-Narva-Peterburi
suunal pole Hansa kaubateed paiknenud ning Riia-Valga-Tartu-Johvi-Narva suund on ajalooliselt
seotud rohkem XVII sajandil toiminud Peterburi ja Euroopat ithendanud postiteega.

2.2 RAHVUSVAHELINE JA EESTI-SISENE ARENDUSTEGEVUS
2.2.1 Euroopa ja Eesti transpordipoliitika

Eesti peamiseks eesmérgiks vastavalt transpordipoliitikale, transpordi infrastruktuuri arendamisel, on
integreerumine iile-euroopalisse transpordivdrgustiku kujunemisprotsessi.

Euroopa Liidu teede, telekommunikatsioonide ja energia vorgustiku (Trans-European Network)
ilesanne on iihendada Euroopa iihtseks tervikuks, et tugevdada majandust, luua tookohti ning
parandada koigi kodanike elukvaliteeti. FEuroopa transpordivorkude arengus eelistatakse
raudteetransporti maanteetranspordiga vorreldes ning piirgitakse maanteede paindlikkuse ning
raudteede keskkonnasobralikkuse siimbioosile. Uldiselt on voetud transpordi infrastruktuuri arengus
prioriteetiks transpordivorkude multimodaalsus, st eri transpordiliikide omavaheline kombineerimine
ihes prioriteetses transpordisuunas, eelistades raudtee- ja veeteid pikemate vahemaade ldbimisel ja
autotransporti lithemate vahemaade ldabimisel. See tuleneb transpordivérkude arengu iihest olulisemast
prioriteedist — keskkonnakaitse aspektide arvestamine transpordi arengus. Oluliseks peetakse erinevate
transpordiliikide ristumiskohtade arendamist, mis vo&imaldaks paindlikult kasutada erinevaid
transpordivéimalusi (vihendades autotranspordi osakaalu).

Lisaks Euroopat ithendavatele suurtele ithendusteedele, mis seovad omavahel tugevaid piirkondi ja
keskusi ning jitavad tihti vahepealsed alad varju, peetakse infrastruktuuriprojektides oluliseks
arendada ka suurtest iithenduskoridoridest eemale jddvate vidiksemate keskuste ja tagamaade
regionaaliihendusi. Samuti peetakse oluliseks mere- ja sisevetetranspordi arendamist.

Euroopa Liiduga ithinemise-eelsel perioodil maéidratakse kandidaatriike ldbivate transpordikoridoride
prioriteetselt arendatavad 1digud kindlaks EL poolt algatatud transpordiinfrastruktuuri vajaduste
hindamise programmi TINA (Transport Infrastructure Needs Assessment) raames. TINA raames
vaadeldavad transpordikoridoride arendusprojektid Kesk- ja Ida-Euroopa riikides on sisuliselt TEN-
vorgustiku koridoride pikendused. Eestit 1dbib iile-euroopalisse transpordivorku (Pan-European
Network) kuuluv nn. Kreeta koridor nr 1 (Via Baltica) oma harudega 1A ja 1B. Koridor nr 1 kuulub ka
TINA programmi pohivorku ja selle koosseisu kuuluvateks 16ikudeks Eestis on:

e Jkla-Piarnu-Tallinn maantee;

e Valga-Tartu-Tapa-Tallinn raudtee;

e Tallinn-Narva maantee ja Tallinn-Tapa-Narva raudtee (1A)".

Koridori nr 1 koosseisu kuuluvad veel:
e Tapa-Tartu-Petseri raudteeliin ja Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa maantee (iiks
tihendusteedest Skandinaavia ja Kesk-Venemaa vahel, aga ka koridor nrl ja nr 9
(Helsingi-Peterburi-Kiiev) vahel);

! Vastavalt Eesti transpordi arengustrateegiale.

28



Via Hanseatica arengustrateegia Ulevaade

e Valga-Johvi maantee, mis on Ikla-Parnu-Tallinn-Johvi trassist 84 km vorra lithem;

e Tallinn-Paldiski raud- ja maantee, Paldiski jddvabade sadamate potentsiaali
kasutamiseks.

Seega on Valga-Tartu-Johvi maantee perspektiivne roll, rahvusvahelise ja multimodaalse Kreeta
koridori nr 1 kooseisus, lithim iihendustee Peterburi ja Riia vaheliseks autotranspordi liikluseks. Eesti
siseliikluse jaoks on iiheks prioriteetseteks suunaks, mis iihendab omavahel suurema potentsiaaliga
regioone, mis on olulised tasakaalustatud regionaalse arengu seisukohalt, Tartu-JGhvi suund.

Eesti transpordipoliitikale vastavalt on nii siseriiklikku kui rahvusvahelist tidhtsust arvestades on Johvi-
Tartu-Valga maantee valitud iiheks prioriteetselt arendatavaks transpordisuunaks (Tallinn-Tapa-Narva
raudtee, Tapa-Tartu-Valga raudtee, Tallinn-Pdrnu-Ikla maantee, Tallinn-Narva maantee ja Tallinn-
Tartu-Voru-Luhamaa jérel).

Lisaks lithima iihendustee rollile Peterburi-Riia vahelisele autotranspordi transiidile Kreeta
transpordikoridoris nr 1, nidhakse Johvi-Tartu-Valga maantee perspektiivset rolli samuti Lidnemere
ida- ja Idunaregioone iihendava lddne-ida suunalise, peamiselt reisijateliiklusele suunatud koridori (ei
ithenda ainult suuri majanduskeskusi, vaid peamiselt kultuuriliselt ja looduslikult atraktiivseid
piirkondi ldzinemere rannikualadel) Via Hanseatica osana’.
Eesti  transpordiarengu  prioriteetideks  ldhiaastatel  (kuni  2006) on  Pan-Euroopa
transpordikoridoride/TINA  vorgustiku  hulka kuuluva transpordiinfrastruktuuri  arendamine.
Peamisteks prioriteetseteks meetmeteks on:
* maanteede ehitus- ja taastusprogrammi ldbiviimine tdhtsamatel maanteedel (sh ka
Valga-Tartu-Johvi maanteel);
¢ raudtee kaasajastamise programmi ldbiviimine (sh ka Tapa-Narva-Peterburi liini
rekonstrueerimine koos Narva piirijaama ehitusega, Tapa-Tartu-Petseri-Pihkva
raudteeliini rekonstrueerimine koos uue Kagu-Eesti raudteejaama ehitusega ja
Tallinn-Tapa-Tartu-Valga liini kaasajastamine rohuasetusega rahvusvahelisel
reisijateveol Tallinn-Varssavi ja regionaalarengul).

Muud teede ehitus ja uuendusprojektide planeerimisel ldhtutakse regionaalarengu vajadustest,
keskkonnakaitse nduetest ja liiklusohutusest. Uheks prioriteediks on seatud teedevorgu arendamine
piki Peipsi jarve kallast ning Kagu-Eestis.

Transpordiinfrastruktuuri arendamiseks kasutatakse ldhemas tulevikus ja ka kaugemas perspektiivis
riiklikke investeeringuid, laene rahvusvahelistelt finantsinstitutsioonidelt (EIB, Maailmapank, NIB) ja
ka finantsabi Euroopa Liidult (esialgu ISPA eelstruktuurifond, hiljem Euroopa Uhtsusfond).

2.2.2 Euroopa ja Eesti turismipoliitika

Turismi ndol on tegemist kaasajal iihe suurema tegevusalaga maailma majanduses. Turism mojutab
paljude teiste eluvaldkondade arengut ning on iiha olulisema kaaluga riikide toohdives ning kaupade ja
teenuste ekspordis. Turism on oluline riikide majanduste mitmekesistamisel ja iildise
elukeskkonnakvaliteedi parandamisel ning oluline tdiendavate tookohtade ja sissetulekute looja
piirkondades, kus muudes sektorites tookohtade loomine on mérgatavalt keerulisem ja kallim.
Maailma Turismindukogu (WTTC) andmetel annab turism ca 10% maailma rakendatud t66joust ja ca
12% SKP-st (Eestis ca 15% SKP-st).

? Erinevates arengudokumentides ja infoallikates kisitletakse siiski nii Valga-Tartu-Johvi maantee kuulumist
Pan-Euroopa koridori nr 1 haru 1A, kui ka Via Hanseatica marsruudi koosseisu, erinevalt. Koridori 1A ja Via
Hanseatica osana kisitletakse mitmete hiljutiste allikate kohaselt ka Tallinn-Narva trassi. Via Hanseatica
mdistet on seni peetud seotuks koridori nr 1 (Via Baltica) lddne-ida suunalise haruga 1A. Asjaolu on oluline
seoses Euroopa Liidu rahastamisprioriteetide médaratlemisel.
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Maailma turismiorganisatsioon prognoosib aastani 2020 rahvusvahelise turismi kasvuks keskmiselt
4% aastas, prognooside kohaselt on Ida-Euroopa riikides oodata saabumiste arvu suuremat kasvu
vorreldes Ladne-Euroopa riikidega. Kasvu ennustatakse nii tavaturismile (linnaturism, ostuturism,
bussi- ja autoturism, kruiisiturism, talvine- ja rannapuhkus, meelelahutus, ringreisid), kui ka erihuvidel
pohinevale turismile (kultuuriturism, terviseturism, Oppereisid, Okoturism, seiklusturism). Olulist
suurenemist ndhakse ka &ri- ja konverentsiturismis. Arvestatavalt muudavad rahvusvahelist turismi
maailma demograafilise olukorra muutused, elulaadi ja vidrtushinnangute iimberkujundamine ning
tehnoloogia kiire areng. Eeldatavalt iseloomustavad tuleviku turisti kditumist, mis mojutavad ka
turismitoodete arengut tulevikus, jargmised omadused:
e Suuremad teadmised ja reisikogemused, mis tingivad suurema ndudlikkuse
turismitoote kvaliteedi ja omapéra suhtes;
e Korgem vanus, ent samas suurem kehaline ja vaimne aktiivsus, suurem ndudlus
aktiivse puhkuse jérele, aja vabam planeerimine, suurem orienteeritus erihuvidele;
¢ Enesekesksem hoiak pingelises eluriitmis, soov veeta aega vihemrahvastatud
piirkondades, reisiaja efektiivsem kasutamine;
¢ Suurem ndudlus uuendusliku ja aktiivse vaba aja veetmise ning kliendi
individuaalsetele vajadustele vastavate reisipakettide jérele;
¢ Enesearendamise ja — tdiendamise suurem tdhtsustamine vaba aja sisustamisel,
reisimine pigem sisukama ajaveetmise eesmérgil kui lihtsalt 166gastumine, siivenev
huvi kohalike kultuuride ja eluviisi vastu;
¢  Suurem huvi sééstva turismi, keskkonnasdbraliku reisimise ja 6koturismi vastu;
¢ Hinna ja kvaliteedi suhte médéravus nii reisipakettide kui transpordivahendite valikul;
e Parem informeeritus maailmaturu hindadest, elektrooniliste infokanalite ja
interaktiivsete broneerimissiisteemide suurem kasutamine.

Eesti  geograafilise asendi, looduslike ja ilmastikutingimuste, vaatamisvéérsuste ning
kultuuritraditsioonide poolest on Eesti kui reisisihi peamised konkurendid Soome, Liti, Leedu, Rootsi,
Taani, Poola ja lirimaa ning Suurbritannia maapiirkonnad, kus peamistelt pakuvad turismielamusi
ajaloomélestised ja arhitektuuripirand, traditsioonidel pdhinev maa- ja kultuurielu ning puhas ja
liigirikas loodus. Maailmakuulsad vaatamisviairsused ja teravatel kontrastidel pohinevad reisielamused
puuduvad. Eesti turismi arengu iildisteks probleemideks on Eesti vihene tuntus reisisihina, selgelt
viljendatud reisisihi maine puudus, turismitoote Tallinna-kesksus, suur liihikiilastuste osatéhtsus, suur
soltuvus Soomest, investeeringute vihesus turismiinfrastruktuuri ning ettevotjate ja oskusteabe
vihesus maapiirkondades.

Eesti turismi arengule soodsalt mdjuvate teguritena peetakse olulisemaks Eesti {thinemist Euroopa
Liiduga ning integreerumist Ladnemere turismivorkudega.

Vastavalt riiklikule turismiarengukavale on Eesti turismi arengu eesmirgiks seatud turismisektori
rahvusvahelise konkurentsivdoime kasv. Selleks kavatsetakse suurendada Eesti kui reisisihi tuntust ja
parandada Eestit puudutava turismiteabe kittesaadavust nii Eestis kui vilismaal, iihtlasi suurendada
turismitoodete valikut, laiendades turismi geograafilist ja hooajalist jaotumist ning tdsta turismitoodete
kvaliteeti.

Turismitoodete arengus koondatakse tidhelepanu tasakaalustatud regionaalse arengu seisukohast
suurima potentsiaaliga tooteliikidele ja turismikeskustele, kus on v&imalik saavutada intensiivsem
areng ning eeldused ettevotluse lisateenuste kidivitumiseks ja ndudluse suurenemiseks teenuste jérele.
Soodustatakse turismialal tegutsevate, omavahel seotud voi iiksteist tdiendavate ettevotete
piirkondlikku kontsentratsiooni ja vorgustumist. Prioriteetseteks tootesuundadeks on valitud: 1)
konverentsiturismitoote viljaarendamine Tallinnas, Tartus ja Pdrnus, 2) ajaloo- ja kultuuripirandile
tuginev turismitoode, 3) loodus- ja harrastusturismi toode rahvusparkide kiilastuskeskustest ldhtuvalt
ja 4) aktiivse puhkuse turismitoode. Turismitoodete arendamist toetatakse turismi juhtimise kvaliteedi
arendamise, turismialase koolituse ja info juhtimise arendamisega. Olulised vajalikud korvaltegevused
turismi arendamisel on rahvusvaheliste piiriiiletuskohtade ja turistide vastuvotutingimuste
viljaarendamine véljaspool Tallinna, viisa- ja piiriiiletuskorra lihtsustamine, vidikesadamate ja Eesti-
siseste veetransporditeenuste tdiustamine, suuremad investeeringud maanteede arengusse (sh viidad ja

30



Via Hanseatica arengustrateegia Ulevaade

jalgrattateed) ja maanteedirse teenindusvorgu viljaechitamine, keskkonnakaitse tagamine, stabiilse
maksupoliitika ning turvalisuse tagamine.

Vastavalt turismipoliitikale on Eesti looduslikud ja kultuurilised varud rithmitatud geograafiliselt nelja
piirkonda:
e Pealinn Tallinn — histiséilinud keskaegne vanalinn ja linnamiiiir;
e Pohja- ja Ida-Eesti — omaniolise loodusega pdhjarannik, Lahemaa Rahvuspark,
Koérvemaa ja Tuhala looduskaitsealad, moisaarhitektuur ja linnused, vérav
Venemaale;
e Lidne-Eesti koos Saaremaa ja Hiiumaaga (Eesti looduslikest ressurssidest suurima
potentsiaaliga) — ranna- ja kiilamaastikud, rannapuhkus ja sanatooriumid, Vilsandi
Rahvuspark, suvituslinn Parnu;
¢ [ouna-Eesti — vahelduva kuppelmaastiku, jirvede ja elava kultuurieluga piirkond,
voimalused loodusturismiks, taliharrastuseks, rohked suveiiritused ning etniline ja
kultuuriline mitmekesisus (setud, vanausulised), Soomaa ja Karula rahvuspargid,
teadus- ja kultuurikeskus Tartu.

2.2.3 Rahvusvahelised koostéoprojektid

Teadaolevalt on iiks olulisemaid Via Hanseatica alaseid koostdoprojekte “South-Baltic Arc”, milles
koostoopartneritena osalevad Saksamaa, Poola, Venemaa, Leedumaa ja Litimaa. Projekti
olulisemateks tegevussuundadeks on:
e iihtse piireiiletava regionaalarengustrateegia viljaarendamine
e rahvusvaheliste iihenduskoridoride viljaarendamise vajalikkuse pdhjendamine riikidesisese
regionaalarengu tagamisel
¢ moddikutesiisteemi viljaarendamine ja pohjendamine, mille abil saab tuvastada infrastruktuuri
arendamise moju regioonide arengule
e “piireiiletava” iihistegevuse (iihisprojektide) ettevalmistamine
Tegevus on suunatud peamiselt Via Hanseatica poolt ldbitavate regioonide arengu soodustamisele ja
ida-ldédne suunalise Liinemere rannikualasid ithendava transpordikoridori viljaarendamisele. Liti osas
on koostod enam-vihem vélja kujunenud Riiani. Eesti “South-Baltic Arc” projektiga veel ithinenud ei
ole. Projekti tegevused on rahastatud Interreg III programmi poolt. Eesti kaasamiseks projekti
tegevusse ja ka finantseerimisallikana oleks iiheks vdimaluseks Phare CBC programmi vahendite
kasutamine konkreetsete Via Hanseatica arendamisele suunatud projektide abil.
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3. VIAHANSEATICA ARENGUEELDUSED

3.1 OLUKORRA HINNANGU LAHTEPUNKT

Via Hanseatica alase arendustegevuse ja seda suunava arengustrateegia viljatootamise Eestis tingisid
tihest kiiljest Valga-Tartu-Johvi maantee kisitlemine Via Hanseatica rahvusvahelise transpordikoridori
eeldatava osana (TINA vorgustik) ning teisest kiiljest siseriiklik vajadus rakendada Valga-Tartu-JGhvi-
Narva maantee potentsiaal ja Via Hanseatica mdistest (nii konkreetse transpordikoridori, turismitoote,
rahvusvahelise koostoovorgustiku vm mdistes) tulenevad voimalused parimal viisil Eesti ida- ja
kaguregioonide, so Valgamaa, Tartumaa, Jdgevamaa ja Ida-Virumaa, arengu edendamiseks.
Uleriigilises planeeringus “Eesti 2010” on seatud iilesandeks arenguvoondi viljakujundamine Valga-
Tartu-JGhvi maantee kui potentsiaalse rahvusvahelise liiklusega trassi ldhialadel.

Olemasolevale olukorrale hinnangu andmisel ldhtuti Via Hanseatica rahvusvahelise transpordikoridori
voimalikust potentsiaalist ergutada regioonide arengut Riia-Peterburi (Peterburi-Riia) suunalise
turismi elavdamise kaudu. Arendustegevuse iildise iilesandeks, mida vib késitleda ka missioonina,
seati turistidele, reisijatele ja ka kaubaveoks atraktiivsete, mugavate ja turvaliste tingimuste
loomine ajaloolisel marsruudil Riiast Peterburini, kasutades selleks olemasolevat, lithimat,
looduslikult vaheldusrikast ja atraktiivset teed suunal Riia-Valga-Tartu-Johvi-Narva-Peterburi.

Olukorra hinnangus (SWOT-analiiiis) kisitletakse tegureid, mis tihest kiiljest soodustavad (olukorra
tugevad kiiljed ja viliskeskkonnast tulenevad vdimalused) ja teisest kiiljest takistavad (olukorra
norgad kiiljed ja viliskeskkonnast tulenevad ohud) Riia-Peterburi suunalise rahvusvahelise
transpordikoridori ja sellel pohineva arenguvoondi viljaarenemist, seda eelkdige turismi perspektiivist
ldhtuvalt, samas arvestades ka muu transiidi (kaubad jm) arengu potentsiaali.

3.2 OLUKORRA TUGEVAD JA NORGAD KULJED, VOIMALUSED JA
OHUD (SWOT-ANALUUS)

Tugevad kiiljed

Vaatlusaluse ala, nagu ka kogu Eesti oluliseks viirtusteks turismiarengu perspektiivi silmas pidades,
on vaheldusrikas loodus- ja kultuurmaastik (ajaloomilestised ja arhitektuuripdrand, traditsioonidel
pohineva maa- ja kultuurielu ning puhas ja liigirikas loodus). Selle baasil on vélja kujunenud mitmed
atraktiivsed turismipiirkonnad, nagu Otepédd, Vooremaa, Emajde vesikonna méirgalad, Pohja-Eesti
pankrannik, Peipsiddrne, Alutaguse jt, kus mitmekesise kultuuripdrandi ja looduskeskkonna baasil on
vilja arenemas turismiettevotlus ja —infrastruktuur. Nimetatud piirkondadel on olemas eeldused neile
omaste turismitoodete ning imago viljakujunemiseks. Omapédrane turismipotentsiaal on vilja
kujunemas samuti Ida-Virumaal ndukogudeaegse toostusparandi baasil (kaevandused, tuhamied jt).

Valga-Tartu-Johvi trass toimib kui olemasolev ja traditsiooniline liikumissuund. Trassil paiknevad
Valga, Tartu ja Johvi kui arenevad logistikakeskused, mida ldbivad teised olulised
transpordikoridorid: 1) Valgat — Uulu-Valga maantee ja Tartu-Valga-Riia raudtee (Valgat); 2) Tallinn-
Tartu-Luhamaa maantee ja Tapa-Tartu-Petseri ja Tartu-Valga-Riia raudtee ning Pihkva-Tartu-
Vortsjarve veetee (Tartut) ja 3) Tallinn-Narva maantee ja Tallinn-Tapa-Narva raudtee (Johvit).
Trassist eemale jddvate turismivOimaluste kasutamise iiheks eelduseks on piisavalt tihe teedevork
trassi mojualas. Lisavdimalusi eri liikumisviiside kombineerimiseks ja liikumismarsruutide
mitmekesistamiseks pakub trassiga paralleelse Riia-Tartu ja Johvi-Narva raudtee olemasolu.
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Tulevikku silmas pidades on oluline ka Viike-Emajoge, Vortsjirve, Suur-Emajoge, Peipsi jirve,
Narva joge ithendava veestiku olemasolu.

Olulisteks eeldusteks edasises arengus on maakondade ja ministeeriumide koosté6 algatamine Via
Hanseatica  arendamiseks ning iitha hoogustuv Valga-Tartu-Johvi-Narva  trassi
renoveerimistegevus.

Norgad kiiljed

Olulisemateks puudusteks transpordikoridori edukaks toimimiseks on liiklustingimuste kvaliteediga
seotud probleemid. Pohitrassi teekatte kvaliteet on paiguti ebarahuldav, teekatte- ja
liikklusmérgistus (sh viidad) on ebaiihtlased. Asulatest ldbisoidust tulenevad Kkiirusepiirangud
pohjustavad ebamugavusi kiirelt kulgeda soovijale. Rahvusvahelise transiitliikluse iiheks takistavaks
teguriks on ebamugav ja aegandudev piiriiiletus Narvas.

Reisijateliikluse teenindamisele suunatud teenindussfddr on ndrgalt arenenud. Viljapool asulaid on
trassidarne teenindusvorgustik (toitlustus, majutus, veokite parklad, haagissuvilate parklad)
puudulik, leidub vaid iiksikuid toitlustus- ja kaubandusasutusi. Peaaegu puuduvad trassidérsed
komplektsed puhkekohad.

Trassi atraktiivsust vihendab teeddrse maastiku vaateline risustatus (lagunenud ehitised, vosa,
rddmas majapidamised, vananenud toostushooned jms).

Trassi eeldatava potentsiaali kasutamist mdjuala turismiarengu ergutamiseks pirsib trassi mojuala
voimalustele suunava siisteemse info puudumine. Turismi arengut modjualas iseloomustavad
puudused on piirkonniti ebaiihtlaselt arenenud teenindussfiir, vihe “sissetéotatud”
turismiobjekte vilisturistidele, ebapiisavalt “aktiivse puhkuse” voimalusi ja selgelt vilja
kujunenud toimivate turismimarsruutide puudumine. Liikumisvdimalusi pérsib madala
kvaliteediga kruusateede iilekaal mgjuala teedevorgustikus.

Turismiarengu seisukohalt on negatiivseks kiiljeks ka Ida-Virumaa negatiivne maine
(kriminogeensus, venekeelsus, lagastatud keskkond), mille mdju ulatub viljapoole Eestit ning mis
jétab Ida-Virumaa tegelikud viirtused ja potentsiaali varju isegi Eesti elaniku jaoks.

Arenguvoondi viljaarenemist takistab eesmirgistatud ja siisteemse maakasutuse planeerimise
puudumine trassiga kiilgnevatel aladel.

Voimalused

Arvestades Eesti vajadusi transpordiinfrastruktuuri arendamisel ja regionaalarengu tagamisel on kdige
olulisemaks vd&imaluseks eelseisev iithinemine Euroopa Liiduga ning EL iihinemiseelne ja
liitumisjiargne struktuuriabi. Eesti liitumine Euroopa Liiduga samaaegselt teiste Balti riikide ja
Kesk-Euroopa riikidega loob tdiendavaid eeldusi riikidevaheliste transpordikoridoride edukaks
toimimiseks, kuna vaheneb piiriiiletuste arv.

Voimalusi pakub Saksamaa, Poola, Leedu, Venemaa (Kaliningrad) ja Liti alanud koost6é Via
Hanseatica kontseptsiooni véljakujundamiseks koridori nr. 1A ulatuses, millega Eesti vd&ib
tulevikus liituda, arvestades ka asjaolu, et Pohja-Léti regionaalsed omavalitsused on huvitatud
Riia-Valga transpordisuuna arendamisest.

Voimalusi tulevikus voib pakkuda Peipsit Liddnemerega iihendava veetee loomise jatkuv
aktuaalsus.
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Tidiendavaid eeldusi loova vdimalusena saab kisitleda ka inimeste kéditumist ja vairtushinnangute
muutumist iseloomustavad trendid (mobiilsuse kasv, looduse ja keskkonnapuhtuse viirtustamine
jt), mis suurendavad ka Eesti kagu- ja idaregioonide atraktiivsust reisisihtkohana.

Transpordikoridori viljaarenemise iiheks eelduseks ja vdimaluseks on Venemaa jiatkuv majanduslik
ja sotsiaalne areng, mistSttu suureneb majanduslikult aktiivne kodanikkond, kes védrtustab iiha enam
aktiivset eluviisi ja reisimist.

Ohud

Uheks oluliseks ohuks Valga-Tartu-Johvi suunda ldbiva rahvusvahelise transpordikoridori
viljaarenemisele on Peterburi ja Euroopa vaheliste voimalike iihendusteede rohkus. Vorreldes
Valga-Tartu-Johvi maanteega konkureerivad Peterburi Euroopaga tihendava peamise transpordisuuna
tile veel Riia-Pihkva-Peterburi, Vilnius-Rezekne-Peterburi ja Helsinki-Peterburi suund. Ohtu
suurendab asjaolu, et Liti transpordipoliitikas ja EL eelstruktuuriabiprogrammi ISPA Liti
transpordistrateegias ei ole suuna Riia-Valka arendamine prioriteetide hulgas.

Lisaks on olemas oht, et Hansa temaatika vOib Riia-Tartu-Johvi suunal osutuda viheatraktiivseks,
kuna mitmetes dokumentides késitletakse Via Hanseaticat kui Liinemereiirsete sadamalinnade
vorgustikku, kus maanteetranspordile sekundeerib meretransport (ka hansaaegne kaubandus toimis
rohkem veeteid mooda), mistdttu Via Hanseatica koosseisu sobivad enam Pérnu ja Tallinn. Samuti on
probleemiks Hansa-temaatika nork seotus Tartu-Peterburi suunaga, kuna Peterburi hansaaegadel
ei eksisteerinud ning ajaloolised Hansa kaubateed kulgenud suunal Riia-Tartu-Pihkva-Novgorod v6i
siis Tallinn-Narva-Novgorod.

3.3 ARENGUEELDUSTE KOKKUVOTE

Arengueelduste analiiiisist ndhtub, Valga-Tartu-Johvi-Narva maantee poolt ldbitavate regioonide kdige
olulisemaks tugevuseks voib pidada vaheldusrikast loodus- ja kultuurmaastikku ja selle pohjal
viljakujunevas turismipiirkondi, eeldustena atraktiivse reisitranspordile suunatud transpordikoridori
viljakujunemiseks. Hetkel veel antud suunas olulist turistide ja transpordi transiitliiklust ei toimu.
Trass funktsioneerib pigem regionaalsete keskuste (Valga, Tartu, JOhvi ja Narva) ja nende tagamaa
tthendusteena ning omab pigem siseriiklikku tidhtsust. Vaatlusaluste regioonide turismipotentsiaal on
enamasti rakendamata, vilisturistidele sihtkohana esialgu viheatraktiivne ja toimib iiksikute
turismikeskuste (Otepédd, Tartu jt) baasil. Selgelt vilja kujunenud ja toimivad turismimarsruudid
(temaatilised tootepaketid) esialgu puuduvad.

Enim v&imalusi Valga-Tartu-Johvi-Narva suuna véljaarendamiseks pakub eelseisev Euroopa Liiduga
tthinemine. Euroopa Liidu huvides on liikmesmaade ruumi omavaheline sidumine iile-euroopalise
transpordikoridoride vdorgustikuga. Sel eesmérgil toetab EL liikmesriikide piiiidlusi oluliste
transpordisuundade viljakujundamiseks. Eesti on Valga-Tartu-Johvi maantee tulevikku mitmete
arengudokumentide pdohjal planeerinud Riiat Peterburiga {iihendava transpordikoridori (Via
Hanseatica) osana ning eeldanud transpordikoridorist tuleneva kasuna arenguvoondi véljakujunemist,
mis mdjuks soodsalt vaatlusaluste regioonide iildisele arengule. Antud sihi saavutamist ohustavad
hetkel mitmed asjaolud. Esiteks on toimiva transpordikoridori eelduseks koigi suunal paiknevate
rilkide samasuunaline ja -aegne arendustegevus. Litis kahjuks Riia-Valka suund prioriteetselt
arendatavate suundade hulka ei kuulu (seda nii transpordipoliitika kui ka ISPA rahvuslikus
transpordistrateegia kohaselt). Ehkki Riia-Valga-Tartu-Johvi trass on Riia-Tallinn-Johvi trassist
oluliselt lithem, vodivad hetkel -eelisarendatavate transpordikoridoride (Via Baltica raames)
liiklustingimused ja atraktiivsus selle iiles kaaluda, eriti kui reisija eesmirgiks ei ole kiireim
liikkumisviis. Oluline on siinkohal mirkida, et tihelepanuta on jddnud liikumissuund Rakvere-Paide-
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Pédrnu, mida voib pidada samuti mingil méddral Valga-Tartu- Johvi maantee konkurendiks otseteena
Narva ja Riia vahel.

Teiseks oluliseks ohuallikaks on Hansa temaatika ja seetdttu ka Via Hanseatica (eeldusel, et Via
Hanseatica kaubamirk® on hansatemaatikaga seotud) paikapidavus Valga-Tartu-Johvi suunal. Hansa
temaatika on enim seotud ajalooliste kaubateede ja linnadega (linnaarhitektuuriga), mida nditab ka
Euroopa Komisjoni poolt toetatava Euroopa kultuurimarsruutide projekti The Hanseatic Route (Via
Hansa) ideoloogia. See vdib tihendada tdenidolisust, et Via Hansetica kui turismitoote puhul saab
midravaks oluliste hansalinnade paiknemine ja nende seotus veeteede kui endiste kaubateedega,
mistottu loogilise osana Via Hanseaticast (Via Hansast) tuleb Eestis kisitleda ka Tallinnat ja mdiste ei
seondu ainult tihe konkreetse marsruudiga. Samuti vdib probleemiks osutuda Via Hanseatica mdiste
seostamine loodusvédrtustel pShineva turismiga, kuna hansatemaatika on seotud peamiselt ajaloo- ja
kultuurivairtustega.

Seega on hetkeolukorras ebakindel Riia-Valga-Tartu-Johvi vahelise transpordikoridori
arengupotentsiaal ning on vilja kujunemata Via Hanseatica rahvusvahelise turismitoote, -vorgustiku,
kaubamirgi vms kontseptsioon ja paiknemine Riiast pdhja-ida suunas.

Kujunenud olukorda arvestades on eelseisvas arendustdoos votmekiisimuseks konsensuse saavutamine
naaberriikidega (eriti Litiga) Riia-Peterburi transpordisuuna arendamises ning aktiivne osalemine Via
Hanseatica kontseptsiooni véljakujundamises koost6os teiste Liadnemereriikidega (eriti projekti
“South-Baltic Arc” partnerriikidega), et tagada Eesti ileriiklikus planeeringus “EESTI 2010~
sitestatud eesmirkide tditmine. Samuti on oluline Peterburi-Riia vahelisele alale enim sobivate
turismitoodete kavandamine (niiteks Postitee).

? Hetkel rahvusvaheliselt viljakujundamata.
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4. VIA HANSEATICA EESTI ARENGUVISIOON

Via Hanseatica on Ldaanemere-regiooni atraktiivne, ajalooline,
kultuuride ja Jlooduskeskkonna mitmekesisusel pohinevaid
elamusi pakkuv, mugavat ja sujuvat liiklust ning kaasaegset
teeninadust voimaldav, Libeck-Gdansk-Kaliningrad-Riia-Tartu-
Narva-Peterburi suunal paiknev transpordi- ja arengukoridor.”

5.  ARENGUMUDEL

5.1 ARENGUEESMARGID

Via Hanseatica Eesti arendustegevuse iildiseks eesmirgiks on Valga-, Tartu, Jogeva- ja Ida-
Virumaa jitkusuutlik sotsiaal-majanduslik areng ja regioonide konkurentsivoime kasv. Selle
tagamise iihe eeldusena nihakse Valga-Tartu-Johvi-Narva maantee viljaarendamist atraktiivseks
transpordi- ja arengukoridoriks (otsene eesmirk), osana rahvusvahelisest Lidnemere ida- ja
Idunaregioone iithendavast perspektiivsest transpordi- ja arengukoridorist.

Via Hanseatica transpordi- ja arengukoridori soodsat mdju Valga-, Tartu-, Jogeva- ja Ida-Virumaa
arengule eeldatakse jargmiste teguritena:

e Valga-Tartu-Narva suunalise transpordiinfrastruktuuri arendamisega kaasnev
liikkumistingimuste ja —vOimaluste paranemine suurendab mobiilsust, mistottu tekivad
eeldused kohalike ja regionaalsete keskuste tagamaade ning t00jou pendelridndeareaalide
laienemiseks, mis soodustab uute ettevotlusalade tekkimist ja arengut ning uute
asustuspiirkondade loomist transpordikoridoriga kiilgnevatel aladel. Lisaks suurenevad
eeldused Valga-Tartu-Narva maantee kasutamiseks Eestit ldbiva Peterburi ja Kesk-euroopa
vaheliseks transiitliikluse poolt, mis aitab kaasa teenindussfddri viljakujundamisele
transpordikoridori alas ja mdjutab kaudselt ka teiste majandusharude arengut ning iildist
sotsiaal-majanduslikku arengut;

e Valga-Tartu-Narva maantee mdjualas paiknevate turismivdimaluste esiletoomine, arendamine
ja kaasamine Via Hanseatica rahvusvahelise turismitootega(-vorgustikuga) iihtsesse “paketti”,
loob eeldused nii sise- kui vélisreisijate (turistide) hulga kasvuks, kui ka maantee atraktiivsuse
kasvuks rahvusvahelise transpordi- ja arengukoridori osana, mis omakorda avaldab soodsat
moju trassiddrse ja trassi mdjualas paikneva, turismiga seotud teenindussfédri arengule (seda
eriti seni norgalt arenenud teenindussfiiriga piirkondades), mis omakorda mojub positiivselt
teiste majandusharude arengule ja regiooni arengule iildiselt.

* Tegemist on Eesti Via Hanseatica arenguvoondi arendusprojekti raames piistitatud arenguvisiooniga, mille
realiseerumise poole edasises arendustegevuses piitieldakse. Visioon voib tipsustuda voi muutuda soltuvalt
Léadnemereriikide iihistoo tulemustest antud kiisimuses.
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Seega on Via Hanseatica Eesti arendustegevuse soovitavaks tulemuseks asustuse, ettevotluse,
eriti turismi arenguks atraktiivsete tingimustega ulatuslikuma arenguvoondi viljakujunemine
Valga, Tartu, Jogeva ja Ida-Viru maakonnas.

Via Hanseatica Eesti arendustegevuse strateegilised tegevussuunad (alaeesmérgid) on:

Rahvusvahelise Via Hanseatica transpordi- ja arengukoridori ja Via Hanseatica
turismitoote kontseptsiooni arengu tagamine Valga-Tartu-Johvi suunda kaasavana,;

Kaasaegse ja mitmekesise ning keskkonnasobraliku transpordiinfrastruktuuri
viljaarendamine Valga-Tartu-Johvi-Narva suunal, mis vdimaldaks mugavat, sujuvat ja
turvalist liiklemist, kaasaegset ja kliendikeskset teenindust, eri transpordiliikide kasutust ja
kvaliteetseid tihendusi teiste transpordikoridoridega;

Via Hanseaticaga seotud turismitoote viljaarendamine transpordikoridori mgjualas;

Via Hanseatica alase koost6o- ja arendustegevuse sihipédrasuse ja jitkusuutlikkuse
tagamine Eestis.

Via Hanseatica Eesti arendustegevuse strateegilised tegevussuunad ja nende piires rakendatavad
meetmed on iiksteisest soltuvad ja iiksteist toetavad, st iithe strateegilise suuna eelisarendamine ei taga
eraldi pustitatud eesmirgi tditmist.
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5.2 STRATEEGIA

5.2.1 Rahvusvaheline koost60, arendustegevus ja marketing

Eesmargid

Eesmirgiks on tagada rahvusvahelise Via Hanseatica transpordi- ja arengukoridori ning Via
Hanseatica rahvusvahelise turismitoote kontseptsiooni areng Valga-Tartu-Johvi suunda kaasavana.

Hetkeolukord, probleemid ja arenguvajadused

Via Hanseatica teemaline rahvusvaheline arendustegevus toimib teadaolevalt peamiselt
koostooprojekti “South-Baltic Arc” vahendusel, mille tegevus on konsentreeritud Liibecki ja Riia
vahelise Liadnemere rannikuala piirkondade arendamisele ning {iihtse transpordiinfrastruktuuri
loomisele. Eesti projektiga esialgu iithinenud ei ole, mistottu on miératlemata ka Via Hanseatica
koostodala Riiast pohja suunas ja Eesti territooriumil.

Pohja-Liti regionaalsete omavalitsustega, kui Eestile Via Hanseatica koridori viljaarendamisel oluliste
koostoopartneritega, on olnud mitmeid vastavasisulisi kontakte, kuid iihtne arusaam transpordisuuna
arenguvajadustest ja perspektiivist hetkel puudub. Riia-Valka suuna arendamise tdhtsustamine Litis
eeldab otsustusi riiklikul tasemel. Via Hanseatica koostddala méiratlemine eeldab riikidevahelist
kooskolastamist ja kokkuleppeid.

Soltuvalt olukorrast on eesmérgi saavutamiseks vajalik:
o Integreerumine rahvusvahelisse Via Hanseatica arendustegevusse,
o Uhtse kontseptsiooni loomine Riia-Valga-Tartu-Jéhvi suuna arendamiseks Pohja —
Liti regionaalsete omavalitsustega,
o Valga-Tartu-J6hvi trassi ja Valga-, Tartu-, Jogeva- ja Ida-Virumaa turismivdimaluste
marketing rahvusvahelisel tasemel.

Meetmed
¢ Integreerumine rahvusvahelisse Via Hanseatica arendustegevusse

Ulesanded:
~ Uhinemine “South-Baltic Arc” projekti ja teiste analoogsete projektide
tegevusega,
> Ulevaate loomine teiste olulisemate Liinemeremaades tegutsevate
hansatemaatikaga tegelevate arendusprojektidest ja nende eesmérkidest ning
vajadusel nendega piisiva kontakti loomine.

e Uhtse Via Hanseatica alase kontseptsiooni loomine Pohja-Liti regionaalsete
omavalitsustega

Ulesanded:
b Koostooprojekti algatamine Pohja-Léti regionaalsete omavalitsustega Riia-
Valka/Valga-Tartu-Narva suuna arendamiseks, vOimalusel kaasates ka
Leningradi oblast ja Peterburi linn;
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L  Kontakti loomine Liti Vabariigiga riiklikul tasemel ja Eesti seisukohtade
edastamine Riia-Valka suuna kaasamiseks Litis prioriteetselt arendatavate
transpordisuundade hulka.

e Valga-Tartu-Johvi trassi ja Valga-, Tartu-, Jogeva- ja Ida-Virumaa turismivoimaluste
marketing rahvusvahelisel tasemel

Ulesanded:

b Valmistada ette ja toota Via Hanseatica Eesti mdjuala turismivSimalusi
tutvustavad rahvusvahelisel tasemel infomaterjalid;
b Vatta osa rahvusvahelistest turismimessidest.

5.2.2 Transpordikoridori arendamine

Eesmargid

Eesmirgiks on arendada vilja Johvi-Tartu-Valga suunaline kaasaegne ja mitmekesine
transpordiinfrastruktuur ~ ja  kvaliteetsed  liikumistingimused,  nii ~ autotranspordi  kui
reisijate(turistide)liikluse vajadustest ldhtuvalt, mille pohimoteteks on:
- Liikumise sujuvus ja turvalisus
Liiklemistingimused peavad vdimaldama kiiret, sujuvat ja turvalist liiklemist kogu
trassi ulatuses, sujuvaid piiriiiletusi;
- Juurdepiis
Tagatud peab olema kvaliteetne juurdep#ds olulistele trassil ja trassi ldhialas
paiknevatele majandus- ja administratiivkeskustele, teistele transpordikanalitele,
olulisematele turismipiirkondadele;
- Liikumisvoimaluste mitmekesisus
Lisaks maanteele ja autotranspordile on oluline pakkuda vdimalusi ka teiste,
alternatiivsete transpordiliikide kasutamiseks transpordikoridoris v&i sellega
samasuunaliselt kulgemiseks (iihistransport, veeliiklus, jalgrattaliiklus jm);
- Kaasaegne, kvaliteetne ja kliendikeskne teenindus
Transpordikoridoris voi selle vahetus liheduses peab olema kittesaadav mitmekesine
ja kaasaegne teenindus, mis arvestaks eri transpordiliikide ja reisijate erinevaid
vajadusi;
- Keskkonnasobralikkus
Transpordikoridori arendamisel rakendatakse vajalikke meetmed negatiivsete mdjude
vihendamiseks iimbritsevale keskkonnale, suurendatakse teemaastiku miljoovaartust.

Hetkeolukord, probleemid ja arenguvajadused

Liikumise sujuvust mdjutavad piiriiiletused, teekatte kvaliteet, asulatest 14bisdidud, liiklusmérgistus,
liikkluskoormus jm asjaolud. Via Hanseatica pohitrassil piiriiletusega hetkel olulisi probleeme pole.
Narva piiripunkti osas voib piiri iiletava transpordi mahu kasvades tekkida probleeme
labilaskevoimega, mis tingib vajaduse Narva iimbersdidu ja uue piiriiiletuskoha rajamiseks.
Sellesuunalised ettevalmistused juba kiivad.

Hoolimata itha hoogustuvatest teekatte renoveerimistoodest Valga-Tartu-Johvi-Narva maanteel (hiljuti
renoveeritud 16igud Tartu maakonnas kuni Jogevamaa Saare vallani, 15ik Lohusuu ja Rannapungerja
vahel ja Elva imbersdit), on mitmeid Idike, kus teekatte kvaliteeti vdib pidada ebarahuldavaks.

39



Via Hanseatica arengustrateegia Strateegia

Probleemsemad 16igud on Tartu maakonnas Tartu linnast kuni JOgeva maakonna piirini ning
Jogevamaal Saare ja Mustvee vahelisel alal.

Vastavalt riigimaanteede hoiukavale aastateks 2001-2006, on 2003. aastal kavas teekatete
taastusremont Valga-Tartu-Johvi maanteel Ida-Virumaal 10,7 km ulatuses. 2002-2003. aasta jooksul
renoveeritakse Johvi ja Narva vaheline tee Via Baltica renoveerimistoode kéigus. Vastavalt ISPA
transpordistrateegiale on aastatel 2002-2006 Euroopa Liidu poolt rahastatavate projektide hulgas
aastatel 2004-2006 ka Valga-Tartu-Johvi maantee rekonstrueerimine teekatte kvaliteedi ja liikluse
turvalisuse parandamiseks 77,4 km ulatuses, sh teekatete taastusremondid Ida-Virumaa, Valgamaa ja
Jogevamaa 16ikudel ning Tartu-Elva vahelise 16igu rekonstrueerimine koos Riia mnt liiklussdlme
renoveerimisega. Ehkki peamiselt on tegemist teekatte taastusremondiga, on vajalik Via Hanseatica
strateegiast tulenevate vajaduste kajastamine trassi renoveerimisprojektis.

Liikluse sujuvuse osas peetakse probleemideks ka trassil paiknevatest asulatest tulenevaid
kiirusepiiranguid, seda Tartumaal Rdngu aleviku ja Jogevamaal Raja kiila osas. Samuti on liikluse
sujuvuse osas probleemiks Tartu iimbersdidu puudumine Valga-Tartu-Johvi suunal. Hetkel
transpordiinfrastruktuuri arenguplaanides vastavate timbersditude rajamist kavandatud ei ole.
Probleemideks voib pidada ka Tartu linnast Valga-Johvi suunalist 1ébisditu, kus iiheselt médratletud
transiittee puudub (JGhvi suunaline véljasdit teispool Emajoge), samuti Johvist 1dbisditu Tallinn-Narva
maanteele.

Liikluse turvalisuse huvides vajaks renoveerimist kogu trassi ulatuses teekattemérgistus.

Liikluse sujuvust ja turvalisust pidrssivateks teguriteks on hetkel samuti jalgratturid ja jalakiijad.
Probleem on suurem trassi tihedama liiklusega osades, nagu Tartu-Elva vaheline 16ik jt 16igud. Eraldi
jalgrattateed Via Hanseatica suunal praktiliselt puuduvad. Margistatud on rahvusvahelised (Eurovelo)
ja siseriiklikud jalgrattamarsruudid, kuid need kulgevad tihti kehvas olukorras kruusateid pidi.
Pikemate vahemaade labimiseks on vajalik pdhimaanteega kaasnevalt kulgeva kdvakattega jalgrattatee
rajamine.

Trassiteeninduse olukord on hetkel suhteliselt nérk. Uldiselt on trassil teenindusvdimlusi
ebapiisavalt (va tanklad), soovida jitab ka olemasolevate teeninduskvaliteet. Vajadus on tdiendavalt
trassiddrsete toitlustus- ja majutusasutuste jirele. Reisiliiklust silmas pidades on trassidirse teeninduse
iiks olulisemaid kitsaskohti hetkel see, et peaaegu téielikult puuduvad komplektsed, teest eraldatud nn
“puhketaskud”, kuis oleks vdimalik peatuda, pikniku pidada, priigi ladustada, kdimlat kasutada ja
vajadusel ka vett votta. Samuti puuduvad vdimalused haagissuvilate parkimiseks koos vajalike
kommunikatsioonide kittesaadavusega. Probleemseks voib pidada ka kaugvedudega tegelevatele
kaubaveokitele suunatud/kohandatud teeninduse ja parkimis/puhkamisvdimaluste puudumist.

Autotranspordile alternatiivsete transpordiliikide kasutamise véimaluste osas on probleemideks
kogu trassi ulatuses kurseeriva bussitranspordi vihesus, suuremate keskuste bussijaamade kehv
olukord ja teeninduse puudulikkus. Raudtee kasutamise osas on probleemiks iildine reisirongiliikluse
madalseis ja Riia-Tartu vahelise reisirongiliikluse puudumine, samuti jaamahoonete olukord (Tartu,
Valga). Vee- ja lennuliiklus puudub tdielikult.

Valga-Tartu-Narva maanteest lidhtuvad negatiivsed keskkonnamdgjud ei ole soltuvalt hetkel
enamasti madalast liikluskoormusest markimisviaarselt suured. Tulevikus, liikluskoormuse suurenedes,
voib transpordiinfrastruktuuri eraldav moju ja saastekoormus tSusta, mis eeldab vajalike
keskkonnakaitsemeetmete rakendamist tulevikus infrastruktuuri arendamisel. Hetkel on peamiseks
probleemiks vahetult teega piirnevate alade kohatine halb heakord, paljudes kohtades on lagunenud
hooneid, rddamas majapidamisi. Mitmetes kohtades varjab vdsa potentsiaalselt huvipakkuvaid
maastikuvaateid.

Soltuvalt eelpooltoodud probleemistikust on eesmérgi saavutamiseks vajalik alljirgnevate meetmete
rakendamine:

o Valga-Tartu-Narva maanteel liikluse sujuvuse ja turvalisuse arendamine,
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Alternatiivsete transpordivdoimaluste arendamine Valga-Tartu-Narva suunal,

Peatus- ja puhkekohtade vorgustiku viljaarendamine,

Jalgrattaliikluseks tingimuste loomine piki Valga-Tartu-Narva maanteed,
Maanteeddrse miljoo parandamine ning maanteeliiklusest tulenevate negatiivsete
keskkonnamdjude vihendamine,

o Trassidérse teenindusettevotluse arengu soodustamine ja suunamine.

O O O O

Meetmed

Valga-Tartu-Narva maanteel liikluse sujuvuse ja turvalisuse arendamine

Ulesanded:
b  Valga-Tartu-Johvi maantee rekonstrueerimisprojekti koostamisel arvestada
maakondade ja  kohalike omavalitsuste ning Via  Hanseatica

arenguvajadustega;

L Koostada terviklik Via Hanseatica transpordi- ja arengukoridori
teemaplaneering;

L Liiklusmérgistuse vastavusse viimine rahvusvaheliste nduetega;

L  Mirgistada sdidurajad 66pimeduses néihtava teekatteméargistusega;

b Rajada Narva iimbersdit ja uus piiriiiletuspunkt;

b Rajada asulate iimbersdidud (Tartu linn, J&hvi linn, R6ngu alevik, Raja kiila);

[N

Mairatleda iiheselt ja tdhistada Tartu linna l&biv transiittee kulgemine.
Alternatiivsete transpordivoimaluste arendamine Valga-Tartu-Narva suunal

Alternatiivsete transpordivdimalustena kisitletakse Riia-Valga-Tartu-Tapa ja Tapa-Narva-
Peterburi raudteed, Emajde vesikonna veeteed ning Soome lahe viikesadamaid.

Ulesanded:

L Selgitada vilja Peipsi jirve ja Soome lahe veeiihenduse rajamise voimalikkus
ja Emajoe vesikonda, Peipsi jdrve ja Ladnemerd iihendava veetee potentsiaal
regioonide sotsiaalmajandusliku arengu mdjutajana ning veeiihenduse
loomise toendosus;

L Ida-Virumaa viikesadamate vorgustiku viljaarendamine;

L Toetada Riia-Valga-Tartu-Tapa-Narva-Peterburi vahelise reisirongiliikluse
viljaarendamist;

L Rajada asfaltkattega iihendustee Valga-Tartu maanteelt Ulenurme
lennuviljani;

Peatus- ja puhkekohtade vorgustiku viljaarendamine

Arendatakse vilja Via Hanseatica trassi #dres puhkekohtade vorgustik. Pdohitrassi
rekonstrueerimistoode kidigus tagatakse peatus- ja puhkekohtadeks vajake alade
ettevalmistamine. Puhkekohad komplekteeritakse vajaliku vdikeinventariga (laud, istepingid),
kuivkdimlaga, priigikastidega ja vajaliku informatsiooniga. Vd&imalusel {ihildatakse
puhkekohad olemasolevate ja perspektiivsete teenindusjaamadega voi -asutustega (teeddrne
tankla, kaubandus- ja/voi toitlustusasutus). Soodustatakse haagissuvilate parkimiseks
tingimuste loomist (nditeks Omedul, Raadil, Waide motelli juures ja Pangodis vm) ja
kaugvedude kaubatranspordi teenindamisele suunatud parklate arengut (Valgas ja Narvas).

Via Hanseatica ddrsete peatus- ja puhkekohtade vorgustik kavandatakse trassiddrsete alade
maakasutuse teemaplaneeringus. Potentsiaalsed peatus- ja puhkekohtade viljaarendamise
kohad on Valga maakonna piires Puka teeristil, Soorus, Tdllistes, Paju lahingu mélestusmirgi
juures, Tartumaa piires Vapraméel, Aovere ristmikul, Vedul, Jogevamaa piires Kodavere-
Palamuse ristmikul, Mustvee ristmikul, Ida-Virumaal jm.
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Ulesanded:
L Miiratleda  peatus- ja  puhkekohtade  potentsiaalsed kohad ja
viljaarendamistoode maht:
b Olemasolevate teenindusjaamade, puhkekohtade ning teiste platside
analiilis ja arendamise planeerimine,
& Uute puhkekohtade planeerimine,
L Puhkekohtade  vajaliku inventari, rajatistega ja infoallikatega
varustamine;
b Arendada vilja kaugvedude kaubatranspordi teenindusjaamad Valgas ja
Narvas;
b Soodustada haagissuvilate parkimiseks tingimuste loomist puhkealade,
laagriplatside kimpingute, majutusasutuste, teenindusjaamade vms juures.

e Jalgrattaliikluseks tingimuste loomine piki Valga-Tartu-Narva maanteed
Ulesanded:

L Tootada vilja ja rakendada lahendused katkematu jalgrattatee loomiseks piki
Via Hanseatica trassi (voimalusel kasutades olemasolevaid kovakatteid):
b Jalgrattatee projekteerimine ja vajalike raamdokumentide algatamine,
b Puuduvate fiitisiliste jalgrattateede osade rajamine (alustades
tihedama liiklusega ja atraktiivsematest piirkondadest):
o Jalgrattatee rajamise liillitamine Elva-Tartu maantee,
renoveerimiskavasse
L Jalgrattatee tihistamine ja viidastamine.

e Maanteediirse miljo6 parandamine ning maanteeliiklusest tulenevate negatiivsete
keskkonnamojude vihendamine

Ulesanded:

Analiiiisida transpordikoridori visuaalset atraktiivsust,

Kavandada ja rakendada maastikukujunduslikke meetmeid (vaadete avamine
jm),

Toetada lagunenud toostushoonete ja muude rajatiste likvideerimist,

Tagada teeddrte regulaarne hooldus,

Tohustada heakorranduete tditmist maaomanike poolt,

Korrastada bussiootepaviljonid.

rr

rrrr

e Trassidirse teenindusettevotluse arengu soodustamine ja suunamine

kaubandus-, toitlustus- ja majutusasutused ning hoolduse- ja remonditeenuseid pakkuvad
asutused’.

maalade reserveerimine trassi ldhialas ning vajalike tehniliste kommunikatsioonidega

3 Vastavalt EL ettepanekule on soovituslikud vahemaad trassidérsetele eri tiiiipi teenindusvdimalustele
alljargnevad:
- Parkimis- ja puhkevdimalus koos kidimlaga iga 20 km jirel
- Teenindusjaam, mis vdimaldab parkimist, WC-d, toitlustamist, kiituse tankimist ja telefoni, iga 50-100
km jarel
- Teenindusjaam, mis vdimaldab parkimist, WC-d, toitlustust, kiituse tankimist, telefoni ja
majutusteenuseid ning turismiinfot, iga 100-200 km jérel
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varustamine. Selleks algatatakse trassidédrsete alade maakasutuse teemaplaneering
(tildplaneeringu tdpsusastmes), millega tootatakse vilja maakasutuse soovitused tulenevalt
Via Hanseatica tildisest arengukontseptsioonist, sh ka potentsiaalsete
teenindusettevotlusalade paiknemine.

Ulesanded:
L Tagada trassidirse ettevotluse arenguks vajalike maade olemasolu:
L Trassiddrse maakasutuse planeerimine,
b Toetada ettevotlust genereerivaid projekte:
b Varustada ettevotlusalad vajalike kommunikatsioonidega.

5.2.3 Via Hanseatica turismitoote arendamine

Eesmargid

Via Hanseatica Eesti turismiarengu pikema-aja eesmirgiks on rahvusliku, Valga-, Tartu-, Jogeva- ja
Ida-Virumaaga seotud Via Haneatica turismitoote viljaarendamine rahvusvahelise, Liibeck-Peterburi
suunal toimiva Via Hanseatica turismitoote (turismivorgustiku) koosseisus.

Via Hanseatica Eesti turismiarengu ldhi-aja eesmirgiks on potentsiaalsete kohalike turismitoodete
viljakujundamine, mis perspektiivis sobiksid rahvusvahelise vorgustiku koosseisu.

Turismi 16pptooteks on paljudest komponentidest koosnev kiilastuselamus. Olulisemaks turismitoote
komponendiks on atraktsioonid, mis on seotud mingi kindla asukohaga ning mis kas iiksikult voi siis
kombineerituna on esmaseks pohjuseks turistile konkreetse paiga (piirkonna) kiilastamiseks. Peamiselt
on tegemist turismi sihtkoha (edaspidi turismikoht) looduslike, kultuuriliste voi ajalooliste
vidrtustega, mis enamasti on avalikuks kasutuses (hinnata) olevad vaatamisvéérsused. Atraktsiooniks,
mis on aluseks turisti sihtkohavalikul, vdivad olla ka na niiteks no “aktiivse puhkuse teenused”, nagu
mitmesugused kultuuri- ja spordirajatised(-infrastruktuur) ja siindmused. Jérgmise oluliseks
komponendiks turismitoote koosseisus on atraktsioonide nautimist ja nendest osasaamist véimaldavad
lisateenused. Need sisaldavad enamasti majutust, toitlustust, transporti, juhendamist, jm kiilastajate
teenindamist, kus olulisel kohal on teeninduse kvaliteet. Oluliseks turismitoote komponendiks on
turismi sihtkohta joudmise lihtsus, e ligipidfsetavus (voi ka sihtkoha kittesaadavus), mis sisaldab
enamasti transpordikorraldust, teedevorku ja selle kvaliteeti (sh parkimist ja selle turvalisust) ja
informatsiooni olemasolu (teeviidad, infostendid, infobukletid, internet jms infoallikad). Kaasajal on
ttha olulisemaks turismitoote komponendiks sihtkoha tildine imago, mis infohulkade ja pakkumise iiha
suurenevas massis mojutab turistil sihtkoha kiilastamise otsust teha.

Kokkuvatlikult 1dhtub turist kiilastuspaiga valikul konkreetsele kohale (piirkonnale, regioonile) loodud
imagost ja sellele vastavast eeldatavast kiilastuselamusest, mida pakub turismitoode, mis mille
kvaliteet sdltub ja mis koosneb omakorda paljudest erinevatest komponentidest.

Kvaliteetse turismitoote loomisel on olulised méarksonad partnerlus ja iihtsed tootepaketid. Need on
olulised tervikliku turismitoote viljakujundamisel, mis ithendab omavahel mitmesuguseid kohalikke
atraktsioone, teenindusasutusi, infosiisteemi ja infrastruktuuri. Mida rohkem komponente suudetakse
iihtse turismitoote hulka kaasata, seda konkurentsivdimelisem see on. Uhtsed tootepaketid (erinevate
teenuste kombineeritud miiiik) on olulised turismitoodete ja —teenuste miiiigivoimaluste
suurendamiseks, kuna need voimendavad sarnaste turismitoodete imagot, mis vdimaldab
turukonkurentsis rohkem mdjule padseda.
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Tootepaketid vdivad olla nii lokaalsed (erinevaid kohalikke atraktsioone ja lisateenuseid ithendavad)
kui ka piirkondlikud vdi regionaalsed (ekskursioonid, jalgrattamatkad, turismimarsruudid,
turismiteed jms). Tootepakettide puhul on oluline eristumine, e sihtriihmale suunatus, st
tootepaketid sisaldavad sihtrithmale eriomastele vajadustele vastavaid atraktsioone ja/vdi teenuseid.

Hetkeolukord, probleemid ja arenguvajadused

Valga-Tartu-Narva maantee eeldatavas mdjualas on mitmeid eristuva imagoga ja funktsionaalsusega
turismipiirkondi. Olulisemateks turismipiirkondadeks on Otepdd-Pangodi puhkepiirkond, Tdrva-
Helme piirkond, Réngu-Rannu-Vortsjirve piirkond, Elva-N&o puhkepiirkond, Emajde vesikond koos
mirgaladega, Tartu linn, Vooremaa piirkond, Kaiu mdhnastik ja metsad, Peipsidédre piirkond, Peipsi
pohjaranniku puhkepiirkond, Iisaku-Illuka-Alutaguse piirkond, Johvi toostuspiirkond, Pdhja-Eesti
pankrannik, Narva piirkond.

Uldiseks probleemiks voib pidada enamiku eelpoolloetletud turismipiirkondade puhul selge imago
puudumist voi selle higusust. Reeglina on tegemist piirkondadega, kus peamisteks védrtusteks
peetakse “mitmekesist, puhast ja puutumatut looduskeskkonda ning rikkalikku ajaloo- ja
kultuuritausta”, mis aga on omane paljudele kohtadele iile terve Eesti. Vdhe on “sissetootatud”
turismiobjekte vilisturistidele. Selgelt mdjuva ja Eesti piirest vilja ulatuva imago on olemas esialgu
peamiselt Otepédd piirkonnal (rahvusvaheline talispordikeskus). Selgem imago on olemas ka Tartu
linnal (teadus- ja hariduskeskus, oluline hansalinn). Eestist véljapoole ulatuva imago olemasolu aga
voib vastupidiselt hoopis probleemiks pidada Ida-Virumaa toostuspiirkonna puhul, mida peetakse
enamasti kriminogeenseks ja lagastatud keskkonnaga piirkonnaks, ning mis varjutab Ida-Virumaa
tegelikud véidrtused ja potentsiaali isegi Eesti elaniku jaoks.

Lisateenused on piirkonniti vidga ebaiihtlaselt arenenud. Majutus ja toitlustusasutusi on véljapool
linnu ja Otepidd piirkonda ebapiisavalt. Vihe on komplekssete teenustega kohti (kus on omavahel
tthendatud nii atraktsioonid kui lisateenused). Ebapiisavalt on aktiivse vaba aja veetmise vdimalusi
(matka- ja suusarajad, jalgrattateed, muud spordirajatised jt).

Turismikohtade ligipddisetavuse v Kkittesaadavuse osas on koige olulisemaks probleemiks
kruusateede rohkust ja nende halba olukorda. Ligipddsetavuse osas vOib probleemiks pidada ka
tihistranspordi ebaiihtlust (kohati liiga harv voi puudub iildse), mis ei soosi pohitrassilt eemale jddvate
turismiobjektide, -piirkondade kiilastamist.

Infosiisteemi osas on suurimaks probleemiks info ebaiihtlus. Viitasid on kiill rohkesti, kuid tihti
puudub info konkreetse turismiobjekti enda juures. Vahel puuduvad korduvviidad, mistdttu objekti
leidmine on keeruline. Probleemiks on ka see, et enamasti on informatsioon Kittesaadav vaid
maakondlikest voi suuremate asulate infopunktidest.

Via Hanseatica alase turismiarengu kavandamise suurimaks probleemiks on hetkel rahvusvahelise
kaubamiirgi ja turismikontseptsiooni puudumine. On ebaselge, millistele sihtrithmadele ja
millistele turismiliikidele Via Hanseatica tulevane turismitoode vastab. Seega on Eestis Via
Hanseaticaga seotud turismialases arendustegevuses oluline eelkdige Riia-Peterburi suunal
potentsiaalsete turismialaste kaubamiérkide, toodete- vdi tootepakettide (turismimarsruudid, -teed)
viljakujundamine, potentsiaalsetesse tootepakettidesse kuuluvate turismiatraktsioonide ja lisateenuste
arendamine, sh seni kasutamata vdimaluste (peamiselt seotud atraktsioonidega) kasutuselevotmine
ning turismivdimaluste ligipdédsetavuse (kéttesaadavuse) parandamine Valga-Tartu-Johvi maanteelt
voi selle olulisematelt kdrvalmarsruutidelt. Eesti Via Hanseatica m&juala atraktiivsuse suurendamiseks
turismi sihtkohana on oluline turismivoimaluste aktiivne tutvustamine rahvusvahelisel tasandil ning
aktiivne osalemine rahvusvahelises Via Hanseatica turismialases arendustegevuses.

Via Hanseatica Eesti turismiarengu eesmérkide tditmiseks vajalikud prioriteetsed meetmed on:
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o Turismikohtade potentsiaali arendamine, kohalike “turismiklastrite” ja nendele
pohinevate Via Hanseatica potentsiaalsete turismitoodete, tootepakettide,
turismimarsruutide vms véljakujundamine;

o Turismivdimaluste fiitisilise ligipddsetavuse parandamine;

o Infosiisteemi viljaarendamine;

o Turismiettevotluse arendamine toote ja teeninduskvaliteedi parandamiseks;

o Turismialase rahvusvahelise koostdo ja marketingi arendamine.
Meetmed

e Turismikohtade potentsiaali arendamine, Via Hanseatica potentsiaalsete turismitoodete,
tootepakettide, turismimarsruutide vims viljakujundamine

Turismikohtade potentsiaali arendamiseks on vajalik kohalikule omapéirale ja olulisematele
kohalikele viirtustele pohinevate turismivdimaluste (turismiatraktsioonid ja olemasolevad
lisateenused) arendamine ja omavahelise integreerituse suurendamine, sh ka seni kasutamata
turismipotentsiaali esiletoomine ja kasutuselevotmine. Selleks analiiiisitakse Via Hanseatica
suhtes oluliste turismikohtade olukorda — olemasolevaid atraktsioone ja lisateenuseid.
Tuuakse esile kasutamata turismivéimalusi ning genereeritakse lahendusi nende
kasutuselevotmiseks, st turismikohtade atraktsioonide mitmekesistamiseks ja lisateenuste
arendamiseks. Arendatakse lokaalseid (konkreetse koha, paikkonnaga seotud) tootepakette.

Eesti Via Hanseatica mdjuala turismivoimaluste atraktiivsuse suurendamiseks ja
selgepiirilise imago viljakujundamiseks tootatakse vilja sarnaseid turismivoimalusi ja/voi
turismikohti {ihendavad tootepaketid, turismimarsruudid vms. Tootepakettide valikul
arvestatakse eri kliendigruppide vajadusi. Tootatakse vélja tootepaketi toimimise ja
turustamise pdhimdtted.

Ulesanded:

— Tootada vilja Via Hanseatica potentsiaalsete turismitoodete (turismimarsruutide)
kontseptsioonid (koos komplektselt osutatavate teenustega), midratleda arendatavad
prioriteetsed turismikohad ning nende viljakujundamiseks vajalike arenguvajaduste
kavad;

— Tootada vilja Via Hanseatica turismitoodete ja teenuste turustamispdhimdtted ja
siisteem;

— Rakendada turismikohtade arendamisel kompleksseid planeerimismeetmeid
(turismikoha arengu terviklik planeerimine sisaldades nii atraktsioone, teenuseid).

¢ Turismivoimaluste fiiiisilise ligipidédsetavuse parandamine

Fiitisilise kittesaadavuse suurendamiseks on vajalik trassi mdjualas paiknevate olulisemate
turismipiirkondadega seotud kruusateede kovakattega katmine. Olulisemad renoveerimist
vajavad kruusateed on nditeks Puka-Arula-Otepédd tee, Luke mdisa iihendustee, Vitipalu-
Vellavere teed, Koosa-Varnja teed, Vooremaa iihendusteed (sh Maarja-Elistvere, Kukulinna-
Elistvere), Saare-Liimati tee, Voore-Koseveski tee, Tudulinna ja Ontika piirkonna teed jt.

Ulesanded:
~  Koostoos maanteeametiga teede investeeringuplaanide koostamine.
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¢ Infosiisteemi viljaarendamine

Infosiisteemi iilesanne on tagada sujuv ja eesmirgipédrane liiklus trassil ja selle mdjualas,
voimaldada Oigeaegset ja kvaliteetset teavet trassil ja selle mdjualas paiknevate
teenindusvoimaluste, sGlmpunktide (ristumised teiste transpordikoridoride ja —vdimalustega),
vaatamisvairsuste jms kohta.

Arendatakse vélja iihtne infosiisteem, mille olulisemad komponendid on:

o Info- ja suunaviidastus. Pohitrassil paiknev info- vdi suunaviidastus peaks olema
voimalusel dubleeritud eelviitadega ja vihemalt kahes keeles. Trassi mdjualas
paikneva suunaviidastuse puhul on oluline jilgida suunavate ahelate jdrjepidevust,
tahistuse ja voimalusel elementaarse tutvustava info olemasolu vaatamisvairsuste voi
muude turismivdimaluste juures ning pShitrassile tagasi suunavate viitade olemasolu
ja suunavate ahelate toimimist;

o Infostendid peatus- ja puhkekohtades ning teenindusjaamades. Peatus- ja
puhkekohad varustatakse infostendidega, mis kajastavad iimbruskonnas paiknevaid
turismi- ja teenindusvdimalusi;

o Olulisemate asustatud punktide ja piirkondade “infovaravad”. Olulisemate
asustatud punktidele eelnevate teenindusjaamade voi parkimis- ja puhkekohtade
juurde rajatakse infostendid, mis tutvustavad trassil voi selle naabruses paikneva asula
turismi- ja teenindusvdimalusi ning liiklusskeemi (vOimalusel kasutada kaasaegseid
infotehnoloogia lahendusi). Asulate “infoviravate” rajamine vdimaldab samuti
vihendada pohitrassilt imbersditude rajamisega eemale jadmisega seotud negatiivseid
mojusid;

o Internetikioskid piiripunktides ja suuremates teenindusjaamades.
Piiripunktidesse ja suurematesse teenindusjaamadesse paigaldatakse internetikioskid,
mis voimaldavad hankida informatsiooni interneti vahendusel;

o Internetiportaal. Arendatakse vilja Eesti rahvuslik Via Hanseatica internetiportaal,
mis perspektiivis integreeritakse rahvusvahelise Via Hanseatica internetiportaaliga.
Rahvusliku portaali vahendusel koondatakse olemasolevad ja toimivad interneti
infokanalid ja -allikad, mis késitlevad Eestis trassi mojualas asuvaid teenindus- ja
turismivOoimalusi;

o Info- ja reklaamtriikised. Tootatakse viélja Via Hanseatica teemalisi info- ja
reklaamtriikiseid ning tagatakse nende Kkéttesaadavus trassil ja selle mojualas
paiknevates teenindusasutustes ja piiripunktides. Info- ja reklaamtriikiste
produtseerimisel ja jaotamisel arvestatakse infomaterjalide iildistustaset, ehk detailset
infot sisaldavad infoallikad jaotatakse objekti ldhipiirkonnas ning iildistatud ja
ilevaatlikku infot sisaldavad infoallikad jaotatakse konkreetset objekti sisaldavale
piirkonnale eelnevalt;

o Raadio- ja mobiilteenuste tugi trassiinfo edastamiseks.

Infostisteemi viljaarendamisel on oluline iihtse stiili ja siimboolika kasutamine vihemalt Eesti
piires, vdimalusel ka kogu rahvusvahelise Via Hanseatica piires. Samuti on téhtis olulisemate
infoallikate kittesaadavuse tagamine erinevates keeltes (lisaks eesti keelele veel niiteks vene,
inglise ja saksa keeles)

Ulesanded:

— Tootada vilja Via Hanseatica infosiisteemi arenguvajaduste kava.

¢ Turismiettevotluse arendamine toote ja teeninduskvaliteedi parandamiseks

Turismiettevotete teeninduskvaliteedi parandamiseks toetatakse turismiettevotjate koolitust
ning turismiettevotete tootajate tooringlust (EL-i poolt toetatav Job-rotation meede)
kogemuste omandamiseks vilisriikide analoogsetes turismiettevotetes. Samuti toetatakse
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turismiettevotete  koolitamist kohalike ressursside (vaatamisvédrsused, loodus- ja
kultuurivairtused) efektiivsemaks kasutamiseks turismiteenuste arendamisel, eriti aktiivse
puhkuse voimaluste loomisel.

Ulesanded:
— Via Hanseatica turismiarengu vajadustest ldhtuvate koolituste kavandamine ning
labiviimine.

¢ Turismialase rahvusvahelise koost6o ja marketingi arendamine

vt. p5.3.1

5.2.4 Eesti-sisese arendustegevuse sihiparasus ja jatkusuutlikkus

Eesmargid

Eesmirgiks on tagada ministeeriumite, maavalitsuste ja kohalike omavalitsuste ja teiste asjast
huvitatud osapoolte Via Hanseatica- alase koostoo sihipérasus ja jatkusuutlikkus.

Hetkeolukord, probleemid ja arenguvajadused

Via Hanseatica-alast koostood Eestis koordineerib hetkel ministeeriumite (keskkonna-, sise-,
majandus- ja kommunikatsiooniministeerium) ja maavalitsuste ning Turismiameti esindajatest
moodustatud juhtrithm. Maakondliku arendustegevuse korraldamiseks on moodustatud maakondlikud
toorithmad.

Via Hanseatica Eesti arendustegevuse sihipdrasust ja jiatkusuutlikkust ohustavateks teguriteks voib
pidada arengukavandamise ebaiihtlust ja arendustegevuses osalejate vihest suutlikkust
arendusprojektide algatamise ja elluviimise osas.

Eesti-sisese arendustegevuse sihipdrasuse ja jatkusuutlikkuse tagamiseks on vajalik:

o Koostdo arendamine avaliku  (ministeeriumid, maavalitsused, kohalikud
omavalitsused), era- (teenindusettevotjad) ja kolmanda sektori (turismiiihendused,
muud mittetulunduslikud organisatsioonid) vahel ning Via Hanseatica alase koostoo
ja arendustegevuse organisatsiooni viljakujundamine;

o Kohalike arendajate algatuse toetamine ning arendussuutlikkuse tdstmine;

o Trassi ala hdredat asustust ja sellest johtuvat infrastruktuuride kallidust arvestades on
avaliku  kokkuleppe  saavutamine  kontsentratsioonitsentrite  (konkreetsete
arendusalade) suhtes lédbi vastava planeeringu.

Meetmed

¢ Koosttoo arendamine avaliku (ministeeriumid, maavalitsused, kohalikud omavalitsused),
era- (teenindusettevotjad) ja kolmanda sektori (turismiiihendused, muud
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mittetulunduslikud organisatsioonid) vahel ning Via Hanseatica-alase koostoo ja
arendustegevuse organisatsiooni viljakujundamine

Ulesanded:
— Via Hanseatica teemaplaneeringu koostamine,
- Via Hanseatica arendamiseks mitmeid osapooli holmavate koostdooprojektide
algatamine.

¢ Kohalike arendajate algatuse toetamine ning arendussuutlikkuse tostmine
Ulesanded:

—  Kohalike arendusprojektide koostamine,
—  Projektijuhtimisealase koolituse korraldamine.
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6. VIAHANSEATICA ARENGUSTRATEEGIA
ELLUVIIMINE

Via Hanseatica arengustrateegiat viiakse ellu ministeeriumite, Valga-, Tartu-, Jogeva- ja Ida-Virumaa
maavalitsuste, omavalitsuste, turismiorganisatsioonide, ettevitete ja teiste asjast huvitatud isikute
koostoos.

Arengustrateegia elluviimist koordineerib Eesti Vabariigi ministeeriumite Valga-, Tartu-, Jogeva- ja
Ida-Viru maavalitsuste, omavalitsuste esindajatest moodustatud Via Hanseatica arengundukogu, kelle
ilesandeks on ka Via Hanseatica alase vilissuhtluse korraldamine. Lisaks sellele on igas maakonnas
omavalitsuste, turismiorganisatsioonide ja ettevdtjate ning teiste asjast huvitatud organisatsioonide
esindajatest moodustatud maakondlikud to6rithmad (komisjonid), kes koordineerivad maakondlikku
Via Hanseatica teemalist arendustegevust.

Arengustrateegia elluviimine toimub tegevuskava alusel, mis koostatakse kolmeks aastaks. Esimene
tegevuskava koostatakse aastateks 2003-2006. Tegevuskavas mdiédratletakse prioriteetsed
arendusprojektid ldhiaastateks. Projektide elluviimist rahastatakse riiklike toetuste ja investeeringute
kaudu, riiklikest abiprogrammidest (RAK 2003-20006), era- ja mittetulundussektori investeeringutest,
rahvusvahelistest koostd6- ja abiprogrammidest.

Via Hanseatica arengustrateegia elluviimise oluliseks osaks on selle vajaduste kajastamine edaspidi
koostatavates, maakondade ja kohalike omavalitsuste arengudokumentides.
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VIA HANSEATICA ARENGUSTRATEEGIA
ELLUVIIMISE TEGEVUSVAJADUSED



Via Hanseatica arenqustrateegia

Tegevusvajadused

Tabel 1. Via Hanseatica arengustrateegia elluviimise tegevusvajadused

| Rahvusvaheline koost60, arendustegevus ja marketing

Meetmed: | M1.1: Integreerumine rahvusvahelisse | M1.2: Uhtse Via Hanseatica-alase

Via Hanseatica

Tasandid:
arendustegevusse

kontseptsiooni loomine
Pohja-Liti regionaalsete
omavalitsustega

M1.3: VH trassi ja Valga-, Tartu-,
Jogeva- ja Ida-Virumaa
turismivoimaluste
marketing rahvusvahelisel
tasemel

Lokaalne, e KOV tase

Piirkondlik tase (KOV-de piirkondlik, maakonnasisene koostoo)

Regionaalne tase (maakondadevaheline koostoo)

Vabariiklik tase (kogu VH-d holmay koostoo

Rahvusvaheline tase (koostoo vilisriikidega)




Via Hanseatica arenqustrateegia

Tegevusvajadused

Il Transpordikoridori arendamine (Tabeli 1. osa)

Meetmed: | M2.1: Liikluse sujuvuse ja turvalisuse | M2.2: Alternatiivsete
arendamine Valga-Tartu-Narva transpordivoimaluste
maanteel arendamine Valga-Tartu-
Narva suunal

Tasandid:

M2.3: Peatus- ja puhkekohtade
vorgustiku viljaarendamine

Lokaalne, e KOV tase

Piirkondlik tase (KOV-de piirkondlik, maakonnasisene koostoo)

Regionaalne tase (maakondadevaheline koostoo)

Vabariiklik tase (kogu VH-d holmay koostoo

Rahvusvaheline tase (koostoo viilisriikidega)




Via Hanseatica arenqustrateegia Tegevusvajadused

Il Transpordikoridori arendamine (Tabeli 2. osa)

Meetmed: | M2.4: Jalgrattaliikluseks tingimuste M2.5: Maanteeiérse miljoo M2.6: Trassiaarse
. loomine piki Valga-Tartu-Narva parandamine ning teenindusettevotluse arengu
Tasandid e . . .
maanteed maanteeliiklusest tulenevate soodustamine ja suunamine
negatiivsete
keskkonnamojude
vihendamine

Lokaalne, e KOV tase

Piirkondlik tase (KOV-de piirkondlik, maakonnasisene koostio)

Regionaalne tase (maakondadevaheline koostoo)

Vabariiklik tase (kogu VH-d holmay koostoo

Rahvusvaheline tase (koostoo viilisriikidega)




Via Hanseatica arenqustrateegia

Tegevusvajadused

Il Via Hanseatica turismitoote arendamine (Tabeli 1. osa)

Meetmed: | M3.1: Turismikohtade potentsiaali

Tasandid:

arendamine, VH potentsiaalsete
turismitoodete, tootepakettide,
turismimarsruutide vims
viljakujundamine

M3.2: Turismivoimaluste fiiiisilise
ligipdédsetavuse parandamine

M3.3: Infosiisteemi
viljaarendamine

Lokaalne, e KOV tase

Piirkondlik tase (KOV-de piirkondlik, maakonnasisene koostio)

Regionaalne tase (maakondadevaheline koostoo)

Vabariiklik tase (kogu VH-d holmay koostio

Rahvusvaheline tase (koostoo vilisriikidega)




Via Hanseatica arenqustrateegia

Tegevusvajadused

Il Via Hanseatica turismitoote arendamine (Tabeli 2. osa)

Meetmed: | M3.4: Turismiettevotluse arendamine Ma3.5:
toote ja teeninduskvaliteedi

T did: i
asandi parandamiseks

Turismialase rahvusvahelise koostoo ja
marketingi arendamine

Lokaalne, e KOV tase

Piirkondlik tase (KOV-de piirkondlik, maakonnasisene koostoo)

Regionaalne tase (maakondadevaheline koostoo)

Vabariiklik tase (kogu VH-d holmay koostoo

Rahvusvaheline tase (koostoo vilisriikidega)




Via Hanseatica arenqustrateegia Tegevusvajadused

IV Eesti-sisese arendustegevuse sihiparasus ja jatkusuutlikkus

Meetmed: | M4.1: Koostoo arendamine avaliku, era- ja M4.2: Kohalike arendajate algatuse
_ kolmanda sektori vahel ning VH alase toetamine ja arendussuutlikkuse
Tasandid: eee s . . . ~ .
koosto0 ja arendustegevuse organisatsiooni tostmine
viljakujundamine

Lokaalne, e KOV tase

Piirkondlik tase (KOV-de piirkondlik, maakonnasisene koostoo)

Regionaalne tase (maakondadevaheline koostoo)

Vabariiklik tase (kogu VH-d holmay koostoo

Rahvusvaheline tase (koostoo viilisriikidega)




